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Basisinformationen

Was ist Larm und
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wie kann man ihn messen und berechnen?

Bei der Empfindung von Gerduschen
spielt es eine Rolle, ob der Horende
beispielsweise konzentriert arbeiten
will, ein Konzert besucht oder sich
ausruhen mochte. Ob ein Gerdusch
als Larm empfunden wird, ist von der
Situation, der Tatigkeit und person-
lichen Vorlieben abhdngig. Unange-
nehme, storende oder gar gesund-
heitsgefahrdende Schallereignisse
werden als Larm bezeichnet.

Der Mensch nimmt Gerdusche durch
vom Schall verursachte Luftdruck-
schwankungen am Ohr wahr. Ein
direkter Riickschluss des gemessenen
Schalldruckpegels auf die Gerdusch-
empfindung ist dennoch nur einge-
schrankt moglich. Grundsatzlich lasst
sich sagen, dass ein Anstieg des Schall-
druckpegels um 10 dB als doppelt so
laut wahrgenommen wird. Das Ohr
kann eine grofse Spanne von Schall-
driicken verarbeiten. Das menschliche
Horfeld liegt etwa zwischen 0 und 120
Dezibel.

Die Hérempfindung ist aber nicht nur
vom Schalldruck, sondern auch von
der Frequenz des Schalls abhdngig,
weil das Gerdusch je nach Frequenz
unterschiedlich stark an das Innenohr
weitergeleitet wird. Um Aussagen iiber
die Wahrnehmung eines Schaller-
eignisses treffen zu konnen, miissen
daher die Frequenzzusammensetzung
sowie weitere Faktoren des Schalls
betrachtet werden. In Abhdngigkeit
von der Wahrnehmung bestimmter
Frequenzen werden diese unter-
schiedlich gewichtet (,bewertet”).

Um den bewerteten Gesamtpegel

zu kennzeichnen, wird der jeweils
verwendete Frequenzfilter hinter der
dB-Angabe in Klammern ergdnzt, z. B.
35 dB(A) bei Anwendung des A-Filters.
Je nach Pegel des Gesamtgerauschs
kommen dabei unterschiedliche Filter

zum Einsatz.

Flugzeuge verursachen im ndaheren
Umfeld von Flughdfen unregelma-
fig Schallereignisse verschiedener
Intensitat. Deshalb sind bei der
Erfassung der Larmbelastung neben
dem maximalen Pegel als wichtigster
Einflussgroe auch die Dauer der
Schallereignisse und deren Haufigkeit
zu berticksichtigen. Im so genannten
dquivalenten Dauerschallpegel (Leq)
werden diese Faktoren zusammen-
gefasst. Dabei werden die in einem
bestimmten Zeitraum an einem Ort
gemessenen Larmereignisse in ein
fiktives Dauergerdusch gleichen En-
ergieinhalts umgerechnet. Nach dem
Fluglarmgesetz in der Fassung vom
31.10.2007 wird die Jahresbelastung
durch die aquivalenten Dauerschall-
pegel (Leq) getrennt nach Tag- und
Nachtzeitraum (6 —22 Uhr/22 -6 Uhr)
ausgedriickt. Als Bezugszeit werden
dazu die sechs verkehrsreichsten Mo-
nate des Jahres herangezogen.
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Lautstarke
Gerausche im Vergleich

90 dB(A) _ Guterzug 100 km/h (in 25m Entfernung)
90 dB(A) _ schwerer Lkw 75 km/h (in 75m Entfernung)
90 dB(A) _ Flugzeug bei Landung in 50 m Héhe in TXL: Kurt-Schumacher Platz*
90 dB(A) _ Benzinrasenmdher (in 2m Entfernung)
80 dB(A) _ ICE 250 km/h (in 25m Entfernung)
80 dB(A) _ Flugzeug bei Landung in 200 m Héhe
in TXL: Spandauer Neustadt, Schafersee /in SXF: Mahlow-Waldsiedlung, Bohnsdorf*
80 dB(A) _ Flugzeug bei Start in 400 m Hohe
in TXL: HOKA-Siedlung, Reinickendorf Englisches Viertel /in SXF: Siedlung Hubertus*
70 dB(A) _ Pkw 60 km/h (in 25m Entfernung)
70 dB(A) _ Flugzeug bei Landung in 700 m Héhe
in TXL: Dallgow-Déberitz, Wartenberg /in SXF: Genshagen, Hessenwinkel*
70 dB(A) _ Flugzeug bei Start in 1.100 m Hohe
in TXL: Falkenhagener Feld, Pankow-Heinersdorf/in SXF: Miggelheim, Diedersdorf*
60 dB(A) _ normales Gespréch (in 1Tm Entfernung)
60 dB(A) _ Flugzeug bei Landung in 1.000 m Héhe
in TXL: Wustermark, Altlandsberg /in SXF: Groben, Griinheide*
60 dB(A) _ Flugzeug bei Start in 3.000 m Héhe
in TXL: Ketzin/in SXF: Grében, Griinheide*
50 dB(A) leises Radio (in 1m Entfernung)
30 dB(A) tickender Wecker (in 1m Entfernung)
20 dB(A) tropfender Wasserhahn (in 1m Entfernung)

Flugzeuge (A320-Familie und Boeing 737).

Quelle: BDL, Stand: 2014
Flugzeuge eigene Auswertung)
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Fluglarmmanagement
Wie die FBB misst und berechnet

FBB-Larmmessstellen Windmessung Radar Verkehrsdaten

FBB-Fluglarm-Server

Priifung der Messdaten
und -ergebnisse

Fluglarmberichte (Monats- und Jahresberichte,
Berichte zu mobilen Messungen)

Fluglarmmessdaten und
Flugbewegungen online

http://travisber.topsonic.aero Berechnung von Larmkonturen

Berechnungen fiir die Festsetzung
ldarmbezogener Start- und Landeentgelte

http://travistxl.topsonic.aero

Bearbeitung von
Fluglarmbeschwerden
http://nachbarn.berlin
-airport.de
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Larmbezogene Verkehrsstatistik
Zahlen, Daten, Fakten

Flugbewegungen

Mit 260.612 Starts und Landungen im
Jahr 2015 ist die Zahl der Flughewe-
gungen an den Berliner Flughdfen
Schonefeld und Tegel im Vergleich
zum Vorjahr (252.522) um 3,2 Prozent
gestiegen. Wahrend sich die Zahl der
Flugbewegungen am Flughafen Scho-
nefeld gegentiber dem Vorjahr um

8,3 Prozent steigerte, wurden am Flug-
hafen Tegel 1,2 Prozent mehr Luftfahr-
zeuge abgefertigt.

Von den Starts und Landungen entfie-
len 71 Prozent (184.457) auf Tegel und
29 Prozent (76.153) auf Schonefeld. Das
Verhdltnis Tegel/Schonefeld ist damit
im Vergleich zum Vorjahr etwa gleich
geblieben.

Betriebsrichtung

Die vorherrschende Windrichtung
2015 war in Tegel wie in Schonefeld
Westwind. An beiden Flughafen
starteten und landeten 72 Prozent
der Fliige Richtung Westen und

28 Prozent Richtung Osten. Im Ver-
gleich zum Vorjahr ergab sich damit
ein um 11 Prozent h6herer Westwind-
anteil.

Flugbewegungen 2015

SXF: 29% (76.153)

FBB | 9 &«

TXL: 71% (184.457)
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Flugbewegungen
nach Larmklassen

Die Zahl eingesetzter Flugzeuge, die
besonders hohe Larmimmissionen
verursachen, ist in den vergangenen
funf Jahren an den Flughdfen Tegel
und Schonefeld deutlich zuriick-
gegangen. So hat sich die Zahl der
Flugbewegungen der Larmklasse 4
seit 2011 am Flughafen Schonefeld
halbiert. Am Flughafen Tegel ist sie in
den Larmklassen 4 und 5 auf ca. ein
Drittel des Ausgangswertes gesunken.

Im gleichen Zeitraum nahm die Zahl
der Flugbewegungen von Maschinen,
die der leiseren Larmklasse 3 ange-

horen, am Flughafen Tegel deutlich
zu. Am Flughafen Schonefeld blieb
sie in etwa auf gleichem Niveau. Die
Entwicklung am Flughafen Tegel geht
wohl zur Halfte darauf zurtick, dass
lauteres Fluggeradt (Larmklasse 4)
durch modernere Maschinen (Ldarm-
klasse 3) ersetzt wurde. Die andere
Halfte des Anstiegs in Larmklasse 3
ist auf den allgemeinen Anstieg der
Verkehrszahlen zurtickzufiithren.

Am Flughafen Schonefeld ergab sich
hingegen eine leichte Steigerung der
Flugbewegungen der Larmklasse 5, die

Flugbewegungen nach Larmklassen — Flughafen Schonefeld

Larmklasse 2011 2012 2013 **2014 **2015

1 (bis 70,9 dB(A)) 9.351 9.485 9.273 10.316 9.531 6.565
2 (71 bis 73,9 dB(A)) L4446 5.275 5.006 5.224 5.155 7521
3 (74 bis 76,9 dB(A)) 57.889 55.245 49.468 52.713 60.316 43908
4 (77 bis 79,9 dB(A)) 1.677 1.580 1.356 1.066 931 17.832
5 (80 bis 84,9 dB(A)) 193 190 185 153 228 335
6 (85 bis 89,9 dB(A)) 8 0 10 8 4 4
7 (@b 90 dB(A)) 14 0 4 6 4 4
Summe Flugbewegungen* 73.578 71.775 65.302 69.486 76.169 76.169

* Aus technischen Griinden konnen geringfligige Abweichungen von der Verkehrsstatistik auftreten.
** Nach Larmklasseneinteilung 2011 - 2013



Flugbewegungen nach Larmklassen
Zahl der lauten Flieger nimmt ab

Larmklasse Flugbewegungen
201 2015*

(@ Larmklasse1 13.143 14.964

@ bis 70,9 dB(A)

(@ Lirmklasse 2 16.774 26.791

@ 71 bis 73,9 dB(A)

(@ Larmklasse 3 188.403 210.857

@ 74 bis 76,9 dB(A)

D

22.931 Flugbewegungen 2011 7.294 Flugbewegungen 2015*

Larmklasse 4
77 bis 79,9 dB(A)

D

1.693 Flugbewegungen 2011 716 Flugbewegungen 2015*

Larmklasse 5
80 bis 84,9 dB(A)

D

8 Flugbewegungen 2011 6 Flugbewegungen 2015*

Larmklasse 6
(A)
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18 Flugbewegungen 2011 6 Flugbewegungen 2015*

* Im Jahr 2014 wurden die Larmklassen neu festgesetzt. Zu Vergleichszwecken
wurde die Anzahl der Flugbewegungen der Larmklassen im Jahr 2015 anhand
der Larmklasseneinteilung 2011 - 2013 ermittelt.

Larmklasse 7
ab 90 dB(A)
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fast ausschliefslich durch den Einsatz
des Flugzeugmusters McDonnell Dou-
glas MD-82 bei Charterfliigen der Air-
line Bulgarian Air Charter bedingt ist.
Die am Flughafen Schonefeld im Jahr
2015 durchgefiihrten Hilfsfliige, die zu
vier Flugbewegungen der Larmklassen
6 und 7 fuihrten, stellen unvermeid-
liche Ausnahmen dar.

Mit Blick auf die Entwicklung des
Dauerschallpegels uiber die Jahre 2011
bis 2015 am Flughafen Tegel ldsst sich
feststellen, dass die Verbesserungen
durch den Einsatz leiseren Fluggerats

—> Fluglarmbericht 2015

durch den Anstieg der Flugbewe-
gungen wieder aufgezehrt wurden,
sodass die Dauerschallpegel in den
vergangenen Jahren in etwa konstant
geblieben sind.

Im Jahr 2015 wurden die Entgelte fiir
die Larmklassen 6 und 7 deutlich er-
hoht. Auferdem erfolgte eine Anpas-
sung der Entgelte der Flughdfen Tegel
und Schonefeld. Bereits im Jahr 2014
erfolgten Neugruppierungen fiir ver-
schiedene Flugzeugtypen in hohere
Larmklassen. Dadurch erhoht sich der
Druck auf die Airlines, speziell in den

Flugbewegungen nach Larmklassen — Flughafen Tegel

Larmklasse

Nachtzeitraumen leisere Flugzeuge
einzusetzen. Aufgrund der Anpas-
sungen resultieren starke Anderungen
der Larmklassenstatistik, die fiir die
Jahre 2014 und 2015 zu Vergleichszwe-
cken auf die Larmklassen 2011-2013
zuriickgerechnet wurden. In der
letzten Spalte der voran stehenden Ta-
bellen "Flugbewegungen nach Larm-
klassen" ist die aktuelle Einteilung der
Larmklassen angegeben.

**2014 **2015

1 (bis 70,9 dB(A)) 3.792 2.696 2.104 1.877 5.433 7154
2 (71 bis 73,9 dB(A)) 12.328 1.770 11.612 14.966 21.636 22.385
3 (74 bis 76,9 dB(A)) 130.514 141.735 154.467 158.499 150.541 116.181
4 (77 bis 79,9 dB(A)) 21.254 13.947 6.152 6.425 6.363 33.246
5 (80 bis 84,9 dB(A)) 1.500 963 432 416 488 5.491
6 (85 his 89,9 dB(A)) 0 0 2 2 2 6
7 (@b 90 dB(A)) 4 2 0 0 2 2
Summe Flugbewegungen* 169.392 171.113 174.769 182.185 184.465 184.465

* Aus technischen Griinden konnen geringfiigige Abweichungen von der Verkehrsstatistik auftreten.

** Nach Larmklasseneinteilung 2011 - 2013



Larmbezogene
Start- und Landeentgelte 2015

Startentgelt  Larmklassen Landeentgelt

‘ bis 70,9 dB(A) ‘

50 € 50 €

‘ 71 bis 73,9 dB(A) ‘
62 € 62 €
. 74 bis 76,9 dB(A) .

80 € 80 €
‘ 77 bis 79,9 dB(A) ‘
125 € 125 €

80 bis 84,9 dB(A)

85 bis 89,9 dB(A)

‘ - 0

Die Larmentgelte werden in Tegel und Schonefeld in gleicher Hohe fallig.
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Effizienz im Luftverkehr
an den Flughafen Schonefeld und Tegel

durchschnittliche Auslastung der in
Tegel abgefertigten Luftfahrzeuge blieb
gegeniiber dem Vorjahr konstant (114).

Die Luftfracht spielt in Berlin eine
vergleichsweise untergeordnete
i Rolle. So wurden im Jahr 2015 an den
Berliner Flughafen Schonefeld und
; Tegel etwa 43.000 Tonnen Luftfracht
H”’ umgeschlagen und bewegt sich damit

T . .
Ite auf Vorjahresniveau.

i

Insgesamt hat sich die Effizienz des

Berliner Luftverkehrs in den vergange-
Die Flugzeuge von und nach Berlin sind immer besser ausgelastet nen Jahren deutlich erhdht. Wihrend
das Passagieraufkommen seit 2006 um
Im Jahr 2015 wurden insgesamt 60 Prozent zunahm, stieg die Zahl der
29.531.464 Passagiere an den Berliner Flugbewegungen nur um vier Prozent.
Flughdfen Schonefeld und Tegel ab- Die Flugzeuge wurden in diesem Zeit-
gefertigt. Die Auslastung der Luftfahr-  raum grofer und leiser, die Auslastung
zeuge in Schonefeld stieg im Jahr 2015  der einzelnen Flugzeuge stieg.
von 104 auf 112 Passagiere pro Luft-
fahrzeug gegeniiber dem Vorjahr. Die

Immer effizienter: Berlins Luftverkehr

175%

°
Passagiere ' 160 %

150% /

125%

Flugbewegungen
>

100%

75% T T T T T
N Q L N 0
O R

")006 ]
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Effizienz im Luftverkehr
Kerosinverbrauch sinkt

Verbrauch in Liter pro Passagier auf 100 km

"YY R

9% | o0 QN 202 | 2014

* Berlicksichtigt werden bei der Berechnung alle im Bundesverband der Luftverkehrswirtschaft (BDL)
organisierten Passagier-Fluggesellschaften inklusive der entsprechenden Tochterunternehmen.
Quelle: BDL auf Grundlage von Unternehmensangaben

Berechnungsgrundlage: www.die-vier-liter-flieger.de/de/die-berechnung



Stabsstelle Umwelt
*_,Fluglérmijberwachung




Fluglarmmessung
Die FBB schafft

Transparenz
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Kienitzberg: Eine der 25 stationéren Messstellen.
Links: Das FBB Messmobil in Erkner.

Stationare Messstellen

Flughdfen sind vom Gesetzgeber dazu
verpflichtet, auf dem Flughafen und
in dessen Umgebung Messstellen

zur Dokumentation des Flugldrms

zu betreiben. Die Flughafen Berlin
Brandenburg GmbH (FBB) hat zu
diesem Zweck in der Umgebung

der Flughdfen Schonefeld und Tegel
insgesamt 25 stationdre Messstellen
installiert (Stand 31.12.2015). Anldsslich
der voribergehenden Inbetriebnahme
der Stidbahn des BER wurden 2015 die
Messstellen Waltersdorf, Kiekebusch
und Dahlewitz in Betrieb genommen.
Die Messergebnisse werden monatlich
an die zustandigen Behorden und

die Fluglarmkommission Uibermittelt
sowie im Internet verdffentlicht.
http://www.berlin-airport.de/de/
nachbarn/fluglaerm-und-
flugrouten/fluglaerm/index.php

Standorte

Die Standorte der stationdren Mess-
stationen werden in Absprache mit
der Fluglarmkommission festgelegt, in
der die Anrainergemeinden vertreten
sind. Grundsatzlich werden Messstel-
len entlang der An- und Abflugrouten
und in Wohngebieten platziert, die
von Flugldarm betroffen sind. Bei der
Auswahl der Standorte werden andere
Larmquellen wie Hauptverkehrsstra-
fen oder Bahnlinien gemieden, die

zu einer Verfdlschung der Ergebnisse
fuhrten. Die Messdaten werden einmal
taglich von den Messstellen abgerufen
und den Flugbewegungen auf Basis
der Radardaten der Deutschen Flugsi-
cherung zugeordnet. Die Zuordnung
der Larmereignisse zu den Flugbewe-
gungen erfolgt zundchst automatisch.

Nicht vom Flugverkehr verursachte
Ldrmereignisse werden manuell aus
der Statistik entfernt. Hinzugezogen
werden Wetterdaten, um eine Verfdl-
schung der Messergebnisse, beispiels-
weise durch starken Wind, zu vermei-
den. SchlieBlich werden die Verteilung
der Einzel- und Dauerschallpegel sowie
weitere akustische Kenndaten berech-
net. Durch diese Form der Flugldarm-
uberwachung ist die FBB in der Lage,
Auskunft uber die Lirmimmissionen
jeder Flugbewegung zu geben und die
Entwicklung der Fluglarmsituation
verldsslich und kontinuierlich zu
dokumentieren. Die Daten werden
insbesondere flir die Berechnung der
ldrmbezogenen Start- und Landeent-
gelte sowie flir die Bearbeitung von
Beschwerden herangezogen.

FLUGHAFEN
BERLIN
BRANDENBURG
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Messstellen Schonefeld

@

03)

o4

Bohnsdorf, Waldstrafze

mittlerer Maximalpegel Nordbahn
Starts: 76 dB(A), Landungen: 78 dB(A)
mittlerer Maximalpegel Stidbahn

Starts: 68 dB(A)

Uberflughéhen Nordbahn

Starts: ca. 600 m, Landungen: ca. 200 m
Uberflughéhen Stdbahn

Starts: ca. 700 m

WafRmannsdorf, Dorfstrafze

mittlerer Maximalpegel Nordbahn
Starts: 78 dB(A), Landungen: 68 dB(A)
mittlerer Maximalpegel Stidbahn
Uberflughéhen Nordbahn

Starts: ca. 200 m, Landungen: ca. 10 m

Selchow, Glasower Strafze

mittlerer Maximalpegel Nordbahn
Starts: 73 dB(A), Landungen: 66 dB(A)
mittlerer Maximalpegel Stidbahn
Starts: 67 dB(A), Landungen: 63 dB(A)
Uberflughéhen Nordbahn

Starts: ca. 400 m, Landungen: ca. 60 m
Uberflughéhen Siidbahn

Starts: ca. 100 m, Landungen: ca. 20 m

Siedlung Hubertus

mittlerer Maximalpegel Nordbahn
Starts: 78 dB(A), Landungen: 84 dB(A)
mittlerer Maximalpegel Stidbahn
Starts: 67 dB(A)

Uberflughéhen Nordbahn

Starts: ca. 500 m, Landungen: ca. 100 m
Uberflugh6hen Stdbahn

Starts: ca. 600 m

Waltersdorf, Siedlung

mittlerer Maximalpegel Nordbahn
Starts: 71 dB(A), Landungen: 63 dB(A)
mittlerer Maximalpegel Stidbahn

Starts: 75 dB(A), Landungen: 63 dB(A)
Uberflugh6hen Nordbahn

Starts: ca. 600 m, Landungen: ca. 200 m
Uberflugh6hen Stdbahn

Starts: ca. 750 m, Landungen: ca. 300 m

Blankenfelde, Glasower Damm
mittlerer Maximalpegel Nordbahn
Starts: 74 dB(A), Landungen: 71 dB(A)
mittlerer Maximalpegel Stidbahn

Starts: 64 dB(A)

Uberflugh6hen Nordbahn

Starts: ca. 700 m, Landungen: ca. 300 m
Uberflugh6hen Stdbahn

Starts: ca. 500 m

Mahlow, Waldsiedlung

mittlerer Maximalpegel Nordbahn
Starts: 76 dB(A), Landungen: 81 dB(A)
mittlerer Maximalpegel Stidbahn

Starts: 63 dB(A)

Uberflugh6hen Nordbahn

Starts: ca. 600 m, Landungen: ca. 200 m
Uberflughéhen Stdbahn

Starts: ca. 300 m

®
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Bohnsdorf, Fliefzstrafze

mittlerer Maximalpegel Nordbahn
Starts: 74 dB(A), Landungen: 70 dB(A)
mittlerer Maximalpegel Stidbahn

Starts: 68 dB(A)

Uberflughéhen Nordbahn

Starts: ca. 700 m, Landungen: ca. 300 m
Uberflughéhen Stdbahn

Starts: ca. 800 m

Karolinenhof, Schappachstrafze
mittlerer Maximalpegel Nordbahn

Starts: 73 dB(A), Landungen: 68 dB(A)
mittlerer Maximalpegel Stidbahn

Starts: 71 dB(A), Landungen: 60 dB(A)
Uberflughéhen Nordbahn

Starts: ca. 900 m, Landungen: ca. 400 m
Uberflughéhen Stdbahn

Starts: ca. 1.100 m, Landungen: ca. 500 m

Karolinenhof, Pretschener Weg
mittlerer Maximalpegel Nordbahn

Starts: 67 dB(A), Landungen: 59 dB(A)
mittlerer Maximalpegel Stidbahn

Starts: 65 dB(A), Landungen: 72 dB(A)
Uberflughéhen Nordbahn

Starts: ca. 1.000 m, Landungen: ca. 400 m
Uberflughéhen Stidbahn

Starts: ca. 1100 m, Landungen: ca. 400 m

Schulzendorf, Waldstrafe

mittlerer Maximalpegel Nordbahn
Starts: 67 dB(A), Landungen: 57 dB(A)
mittlerer Maximalpegel Stidbahn

Starts: 70 dB(A), Landungen: 77 dB(A)
Uberflughéhen Nordbahn

Starts: ca. 600 m, Landungen: ca. 200 m
Uberflughéhen Stidbahn

Starts: ca. 700 m, Landungen: ca. 300 m

Waltersdorf, Berliner Strafe

mittlerer Maximalpegel Stidbahn

Starts: 76 dB(A), Landungen: 80 dB(A)
Uberflughéhen Stidbahn

Starts: ca. 500 m, Landungen: ca. 100 m

Blankenfelde, Am Kienitzberg
mittlerer Maximalpegel Nordbahn
Starts: 63 dB(A)

mittlerer Maximalpegel Stiidbahn
Starts: 81 dB(A), Landungen: 84 dB(A)
Uberflughghen Nordbahn

Starts: ca. 600 m

Uberflughéhen Stidbahn

Starts: ca. 350 m, Landungen: ca. 60 m

Dahlewitz, Schule

mittlerer Maximalpegel Stidbahn

Starts: 77 dB(A), Landungen: 64 dB(A)
Uberflughéhen Stidbahn

Starts: ca. 600 m, Landungen: ca. 200 m

Tempelhof-Schoneberg

\
\

Lichtenre

@ Blankenfelde, Am Bruch

mittlerer Maximalpegel Nordbahn
Starts: 64 dB(A)

mittlerer Maximalpegel Stidbahn

Starts: 70 dB(A), Landungen: 79 dB(A)
Uberflughhen Nordbahn

Starts: ca. 900 m

Uberflughdhen Stidbahn

Starts: ca. 700 m, Landungen: ca. 200 m

Diedersdorf, Dorfstrafe

mittlerer Maximalpegel Nordbahn

Starts: 68 dB(A), Landungen: 69 dB(A)
Uberflughdhen Nordbahn

Starts: ca. 1.200 m, Landungen: ca. 500 m
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Koépenick

Wendenschloss

Muggetheim

Karolinenhof @

Eichwalde

Schulzendorf

Zeuthen

ankenfelde

17

(

@ Miiggelheim, Eppenbrunner Weg Karte 1
mittlerer Maximalpegel Nordbahn
Starts: 70 dB(A), Landungen: 72 dB(A)
mittlerer Maximalpegel Stdbahn
Starts: 69 dB(A), Landungen: 57 dB(A)
Uberflughéhen Nordbahn
Starts: ca. 1.100 m, Landungen: ca. 500 m
Uberflughéhen Stdbahn
Starts: ca. 1.200 m, Landungen: ca. 500 m

@ Kiekebusch

mittlerer Maximalpegel Stidbahn
Starts: 66 dB(A), Landungen: 63 dB(A)
Uberflughéhen Stdbahn

Starts: ca. 300 m, Landungen: ca. 50 m

Angaben von Dauerschallpegeln fiir verschiedene Bezugszeitrdume sind im Datenteil aufgefiihrt.
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Messstellen Tegel




Recklinghauser Weg

Mittlerer Maximalpegel

Starts: ca. 72 dB(A), Landungen: ca. 74 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 60,0 dB(A), Nacht: 51,2 dB(A)
Uberflughéhen

Starts: ca. 900 m, Landungen: ca. 300 m

Wasserwerk, Am Jagen

Mittlerer Maximalpegel

Starts: ca. 80 dB(A), Landungen: ca. 86 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 66,4 dB(A), Nacht: 58,0 dB(A)
Uberflughéhen

Starts: ca. 400 m, Landungen: ca. 80 m

Lynarstrafse

Mittlerer Maximalpegel

Starts: ca. 76 dB(A), Landungen: ca. 77 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 62,2 dB(A), Nacht: 53,4 dB(A)
Uberflughéhen

Starts: ca. 700 m, Landungen: ca. 200 m

Karte 2

Flugldrmbericht 2015 ¢
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Seidelstrafie

Mittlerer Maximalpegel

Starts: ca. 64 dB(A), Landungen: ca. 62 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 51,5 dB(A), Nacht: 44,1 dB(A)

Oxforder Strafse

Mittlerer Maximalpegel

Starts: ca. 78 dB(A), Landungen: ca. 66 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 60,6 dB(A), Nacht: 50,1 dB(A)
Uberflughshen

Starts: ca. 500 m, Landungen: ca. 100 m

Schwartzstrafse

Mittlerer Maximalpegel

Starts: ca. 76 dB(A), Landungen: ca. 77 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 62,7 dB(A), Nacht: 54,1 dB(A)
Uberflughshen

Starts: ca. 700 m, Landungen: ca. 200 m

Meteorstrafie

Mittlerer Maximalpegel

Starts: ca. 83 dB(A), Landungen: ca. 91 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 71,1 dB(A), Nacht: 63,0 dB(A)
Uberflughghen

Starts: ca. 300 m, Landungen: ca. 40 m
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Mobile Messungen

An Standorten, die keine dauerhafte
Installation einer Messstelle rechtferti-
gen, fithrt die FBB mobile Messungen
durch, bei denen in der Regel iiber
einen Monat die Fluglarmereignisse
aufgezeichnet werden. Im Hinblick auf
die Larmmesstechnik entspricht die
Anlage den Anforderungen stationdrer
Messstellen. Das Messmobil wird auf
Bitten der Fluglarmkommission oder
der Gemeinden bzw. der Anregung
Betroffener folgend eingesetzt. Durch
wiederholte Messungen an gleichen
Standorten dokumentiert das Unter-
nehmen die Veranderung der Flug-
larmbelastung Uber einen ldngeren
Zeitraum. Auch bei der Festlegung
von Flugrouten dienen Mehrfachmes-
sungen mit der mobilen Messstelle der
Dokumentation von Verdanderungen.

Aufgrund der Sanierung der Nord-
bahn wurde 2015 rund sechs Monate
lang die Stidbahn des BER in Betrieb
genommen. Neben stationdren Mes-
sungen in Verldngerung der Siidbahn
wurde auch an 12 Standorten entlang
den Flugstrecken der Stidbahn mobil
gemessen. In der Karte sind die BER-
Flugrouten eingezeichnet.

Im Zusammenhang mit der diskutier-
ten ,Nordumfliegung” von Mahlow

in den Nachtstunden erfolgte eine so
genannte Nullmessung in Mahlow-
Nord (Roter Dudel), um die Vorbela-
stung des Gebiets ohne Fluglarm zu
dokumentieren. Im Anflugbereich des
Flughafens Tegel wurde 2015 das Flug-
ldarmmobil in Pankow eingesetzt.

—> Fluglarmbericht 2015

Weg:r (Havel)

Schwielowsee

Beelitz

Potsdam
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Stahnsdorf .

Trebbin

Die detaillierten Berichte der mobilen
Messungen sind online verdffentlicht.
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Fluglarmmessung
Schonefeld

In Schonefeld wurden im Jahr 2015
5.828 Luftfahrzeuge mehr abgefertigt
als im Vorjahr. Damit ndherten sich
die Verkehrszahlen dem Wert des
Jahres 2010. Die Zunahme der Flugbe-
wegungen erfolgte ausschliefslich im
Tagzeitraum.

Eine Entwicklung des Jahres-Dau-
erschallpegels kann flr das Jahr

2015 nicht ausgewiesen werden, da
aufgrund der Sanierung der Nord-
bahn der Verkehr im Zeitraum vom

2. Mai bis 23.0ktober auf der Sudbahn
abgewickelt wurde. Die fiir den Jahres-
Dauerschallpegel heranzuziehenden
verkehrsreichsten sechs Monate
verteilen sich im Jahr 2015 auf beide
Bahnen. Diese von der Larmbelastung
her gemischten Pegel sind nicht mit
den Vorjahren vergleichbar. Aus
diesem Grund sind in den Tabellen im
Datenteil neben dem Ganzjahres-Dau-
erschallpegel auch die Dauerschallpe-
gel fir den Zeitraum der Nordbahn-
nutzung und Sidbahnnutzung separat
ausgewiesen.
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Entwicklung der Verkehrszahlen Schonefeld 2011 — 2015
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Nordbahnsanierung verandert Fluglarmkonturen

S
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49
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Sudbahnbetrieb
Schonefeld

Aufgrund der Sanierung und der da-
raus folgenden Schliegung der Nord-
bahn wurde vom 2. Mai bis zum

23. Oktober am Flughafen Schonefeld
die Sudbahn des BER genutzt. Da die
Stidbahn in einem Abstand von

1900 Metern zur Nordbahn liegt, erga-
ben sich im Nahbereich des Flugha-
fens Schonefeld im Hinblick auf den
Fluglarm Veranderungen der Be- und
Entlastung verschiedener Bereiche. Im
Zeitraum der Sidbahnnutzung wur-
den mit Ausnahme der Starts in Rich-
tung Osten bereits die Flugstrecken
des BER genutzt. Die Flugstrecken in

Richtung Osten wurden durch einen
Linksschwenk direkt nach dem Start
auf die bestehenden Flugstrecken der
Nordbahn gefiihrt, so dass ab Karoli-
nenhof wie bislang geflogen wurde.

Die Flugstrecken beider Bahnen und
die berechnete Differenz der Fluglarm-
belastung (Dauerschallpegel) sind fiir
beide Betriebsrichtungen getrennt

in den Karten 4 und 5 dargestellt. Die
Isophonen sind hierbei in Differenzen
von 5dB dargestellt, wobei der Bereich
von -5 bis 5 dB keine Farbung hat.

Stidbahnbetrieb: Veranderte Fluglarmbelastung bei
Flugrichtung Ost. Dargestellt ist die Differenz der
berechneten Tages-Dauerschallpegel.

Karte 4

<-5dB
<-10dB
<-15dB
<-20dB
<-25dB
>25dB
>20dB
>15dB
>10 dB
>5dB

Stidbahnbetrieb: Verdanderte Fluglarmbelastung bei
Flugrichtung West. Dargestellt ist die Differenz der
berechneten Tages-Dauerschallpegel.

Karte 5

<-5dB

<-10dB
<-15dB
<-20dB
<-25dB
>25dB

>20dB

>15 dB

>10 dB

>5dB

Durch die bei Westbetrieb erfolgte Ab-
kurvung in Richtung Stiden ergeben
sich hier die grogeren Differenzen.

Im Nahbereich der Start- und Lande-
bahnen ergeben sich Differenzen bis
zu 20 dB. Bei Ostbetrieb ergibt sich fiir
den Bereich westlich von Schulzen-
dorf und Bohnsdorf ein dhnliches Bild.
Ostlich dieser Linie ist die Fluglarmbe-
lastung von der Bahnnutzung unab-
hangig.

In den Karten 4 und 5 sind zusadtzlich
die festen Messstellen der Fluglarmii-
berwachungsanlage des Flugha-



Tages-Dauerschallpegel
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Messstellen Hauptbelastung bei Nordbahnbetrieb

Nacht-Dauerschallpegel

I
Messstellen Hauptbelastung bei Stidbahnbetrieb
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Messstellen Hauptbelastung bei Nordbahnbetrieb

fens Schonefeld eingezeichnet. Mit
Ausnahme der Messstellen 4, 6 und 11
lassen sich sie Fluglarmereignisse aller
Messstellen eindeutig einer Start-/
Landebahn zuordnen. Die Messstel-
len Waffmannsdorf und Diedersdorf
erfassen keinen Fluglarm der Siidbahn
und wurden wdhrend des Stidbahn-
betriebs abgeschaltet. Die Messstellen
Waltersdorf, Kiekebusch und Dah-
lewitz im An-/Abflug der Stidbahn

wurden nur wahrend des Siidbahnbe-
triebs betrieben.

Die Dauerschallpegel der Zeitraume
Nordbahnbetrieb und Stidbahnbetrieb
sind in den oben dargestellten Dia-
grammen mit den Jahres-Dauerschall-
pegeln aus dem Jahr 2014 verglichen.
Hierbei sind die Messstellen nach
Bahnbezug sortiert. Die Messungen

stimmen mit den berechneten Dif-

I
Messstellen Hauptbelastung bei Stidbahnbetrieb

ferenzen {iberein. So liegt der Dau-
erschallpegel von 62,6 dB(A) an der
Messstelle Kienitzberg bei Nutzung
der Stidbahn um 16,4 dB hoher als bei
Nordbahnbetrieb. Umgekehrt liegt an
der Messstelle Mahlow/Waldsiedlung
mit 17,5 dB die hochste Differenz der
Messstellen bei Nordbahnnutzung vor.
Bei den ndchtlichen Dauerschallpe-
geln ergibt sich ein dhnliches Bild.
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An den Messstellen der Nordbahn
ergibt sich bei Nordbahnbetrieb eine
leichte Steigerung der Dauerschall-
pegelim Vergleich zum Jahr 2014. Die
Steigerung ist hauptsachlich auf das
starke Verkehrswachstum in den Mo-
naten November und Dezember zu-
rickzufihren. Fiir den Nachtzeitraum
gilt das Gegenteil, da die nachtlichen
Flugbewegungen im Jahr 2015 gleich
geblieben sind, hier jedoch nicht die
sechs verkehrsreichsten Monate be-
trachtet werden.

Die Messstelle 11 in Karolinenhof ist
durch den Flugbetrieb auf beiden Bah-
nen betroffen. Unterschiede ergeben
sich jedoch nur bei Westbetrieb, da
die in Ostlicher Richtung startenden
Flugzeuge in Karolinenhof bereits

die gleiche Route nutzen. Dies kann
relativ gut an den im Diagramm rechts
oben dargestellten Monats-Dauer-
schallpegeln nachvollzogen werden.
Fiir das Jahr 2014 (grau) schwanken
die Dauerschallpegel zwischen 50,4
und 52,9 dB(A), je nachdem, welche
Betriebsrichtung tiberwiegt. In den
Monaten Mai bis Oktober (Stidbahnbe-
trieb) ist diese Schwankung deutlich
grofer (47,5-52,8 dB(A)). Der Ver-
kehrszuwachs zum Jahresende ist am
erhohten Dauerschallpegel abzulesen,
der im Dezember 53,4 dB(A) erreicht.

Tages-Dauerschallpegel Karolinenhof Nord
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Dauerschallpegel Tegel

Der mittlere dquivalente Dauerschall-
pegel an den Messstellen in der Um-
gebung des Flughafens Tegel ist in den
vergangenen fiinf Jahren im Mittel
anndhernd gleich geblieben (Dauer-
schallpegel -0,2 dB(A)). Wahrend der
verkehrsreichsten sechs Monate war
am Flughafen Tegel eine Verkehrsstei-
gerung in Hohe von ca. einem Prozent
gegeniber 2014 zu verzeichnen.

Nachtfliige Tegel

In Tegel gilt von 23 bis 6 Uhr ein Nacht-
flugverbot. Fiir unvermeidbar verspa-
tete Landungen wird eine Toleranz von
einer Stunde berticksichtigt. Ausge-
nommen von dieser Regelung sind
Nachtpostfliige, Rettungsfliige und ge-
nehmigungspflichtige Sonderfliige. Die
ndchtlichen Flugbewegungen stiegen
im Jahr 2015 um ca. 12 Prozent an und
damit in deutlich h6herem Umfang als
die Gesamtflughewegungen. Die Steige-
rung erfolgte fast ausschlieflich in der
ersten Nachtstunde bis 23 Uhr durch
auf spdtere Zeitpunkte verschobene
geplante Landezeiten und neu koordi-
nierte Fliige. In den fiir die Berechnung
des Dauerschallpegels zugrunde liegen-
den sechs verkehrsreichsten Monaten
(Mai — Oktober) ergab sich ein Anstieg
der ndchtlichen Flugbewegungen um
8,8 Prozent. Trotz der gestiegenen
Verkehrszahlen blieb der ndchtliche
Dauerschallpegel anndhernd gleich.

Die Zahl der ndchtlichen Flugbewe-
gungen stieg in Tegel von 2011 mit
6.817 auf 8.863 Flughewegungen im
Jahr 2015 an. Der Dauerschallpegel fiir
den Nachtzeitraum stieg im gleichen
Zeitraum von 55,3 auf 56,8 dB(A).

Dauerschallpegel tagsiiber Tegel*

68,0
67,0
66,0
65,0
64,0
63,0
62,0
61,0
60,0
59,0
58,0

Tages-Flugbewegungen/Jahr

175.000

65,4 65,3 65,4

160.000

Leq tao/dB(A)

145.000

130.000

20M 2012 2013 2014 2015

Dauerschallpegel nachts Tegel*

59,0
58,0
57,0
56,0
55,0
54,0
53,0
52,0
51,0
50,0
49,0

nachtl. Flugbewegungen/Jahr/

Leq nacht/dB(A)

20M 2012 2013 2014 2015
* Aus Grinden der Vergleichbarkeit erfolgte die Berechnung des mittleren dquivalenten Dauerschallpe-

gels fir die Jahre 2011 bis 2015 ohne die Messstellen 44 und 46 (Auierbetriebnahme in 2012/2013).

Nachtliche Flugbewegungen Tegel
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Fluglarmberechnung
Wo war es wie laut?

Im Gegensatz zu Fluglarmmessungen, die immer auf einen Messort bezogen sind, lassen sich
durch Fluglarmberechnungen grofzere Gebiete beurteilen. Solche mittels Fluglarmberech-
nung ermittelten Fluglarmkonturen werden zum Beispiel im Rahmen der Festlegung von
Larmschutzbereichen des Schallschutzprogramms oder bei der Larmaktionsplanung erstellt.

Verkehrslarm am Wohnort

Belastung durch Larm Verkehrslarm am Wohnort tiber 24 Stunden
. Berlin/Potsdam und Umland*
nach Verkehrstragern

FBB | 31 &

800.000
Je nach Wohnort tragen Stragen-, 700.000
. . 5
Schienen- und Luftverkehr in un- £ 600000
o
terschiedlichem MaRe zur Gesamt- 2
w 500.000
larmbelastung bei. Fiir den Groffraum I
U
. . + 400.000
Berlin-Potsdam und die angren- =
o
zenden Stadte und Gemeinden* lasst £ 300000
N
sich feststellen, dass der Strafienver- 200.000
kehr die mit weitem Abstand domi- 100.000
nierende Larmquelle ist. Wahrend o
die Belastung fur den 24 Stunden > 55 dB(A) > 60 dB(A) > 65 dB(A) > 70 dB(A)
umfassenden Bezugszeitraum (Lpgy) Loen’
bei Schiene und Luftverkehr in etwa . Strafgenverkehr . Schienenverkehr Luftverkehr
gleich ist (oberes Diagramm), ist die
ndchtliche Larmbelastung durch
den Schienenverkehr fiir wesentlich
mehr Einwohner gravierend (unteres Verkehrslarm am Wohnort nachts
. Berlin/Potsdam und Umland*
Diagramm).
600.000
" Anzahl der durch Umgebungslarm belasteten Einwohner _ 500.000
aufgeteilt nach Verkehrstragern und Intensitdt der Belas- 5
tung. Es wurden jeweils die aktuellsten verfiigharen Zahlen £ 400.000
verwendet. (Strafzenverkehr und Schienenverkehr 2012, g
Luftverkehr 2015) & 300.000
? Beurteilungsgréfie ist der (iber 24 Stunden ermittelte %
. . S + 200.000
Dauerschallpegel Loey (Day-Evening-Night). Dies ist ein k)
Beurteilungspegel, bei dem die Abendstunden und die x
Nachtzeit mit Zuschldgen von 5 bzw. 10 dB in die Berech- rEU 100.000
nung eingehen. N
0 N
Beurteilungsgrofe ist der nachtliche Dauerschallpegel Ly. > 55 dB(A) > 60 dB(A) > 65 dB(A) >70 dB(A)
* Nach der Definition der Gemeinsamen Landesplanung Ly
Berlin-Brandenburg der Bereich Stadt-Umland-Zusam-
menhang von Berlin und Potsdam. B stragenverkehr [ schienenverkehr Luftverkehr
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Larmkonturen fiir Strae, Bahn und Luftverkehr Tag-Abend-Nacht

Schwielowsee

Karte 6 Aquivalenter Dauerschallpegel Logy = 75 dB(A) = 70 dB(A) — 65 dB(A) 60 dB(A) e 55 dB(A)
Larmkonturen fiir Strafze, Bahn und Luftverkehr nachts
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Karte 7 Aquivalenter Dauerschallpegel Ly — 65 dB(A) —— 60 dB(A) e 55 dB(A) e 50 dB(A) 45 dB(A)

Die Berechnung der dargestellten Konturen erfolgte nach der vorldufigen Berech-
nungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen. Des Weiteren sind in der
Karte die Ergebnisse der Larmkartierung des Jahres 2012 fiir Straen und Schienen-
wege abgebildet.

Fir Strafgen, U- und Stragenbahn liegen nachts in Berlin nur Schallpegel ab 50 dB(A)
vor. Datengrundlage Karten 6 und 7: Schienenverkehr: Eisenbahn-Bundesamt tiber
WFS-Service (http://www.eba.bund.de); Brandenburg (Straen- und Schienen-

verkehr): Landesamt fiir Umwelt Brandenburg; Berlin (U-Bahn, Stragenbahn und
Strafzenverkehr): Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umweltschutz.

Der Tag-Abend-Nacht-Pegel LDEN (day/evening/night) ist ein in der EU-Richtlinie
vom 25.6.2002 Uber die ,Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm”
verwendeter Larmindex. Dabei werden die Abendstunden (18 — 22 Uhr) mit einem
Zuschlag von 5 dB und die Nachtstunden (22 — 6 Uhr) mit einem Zuschlag von 10 dB
gewichtet.



Verkehrslarm
am Wohnort

Anzahl der belasteten Einwohner in Berlin, Potsdam und Umland* nachts
bei einer Belastung grofer 55 dB(A) durch Straen- (2012), Schienen- (2012) und Luftverkehr (2015).

Strafskenverkehr

ca. 552.000 belastete Einwohner

Schienenverkehr

ca. 85.000 belastete Einwohner

ca. 13.000 belastete Einwohner

Luftverkehr
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Gut informiert

Die Flughafengesellschaft bietet online
zahlreiche Angebote, mit denen sich
Anwohner {iber den aktuellen Flugbe-
trieb und den zu erwartenden Flug-
larm informieren kénnen. Auch eine
Prognose des Fluglarms im Umfeld des
BER nach dessen Eroffnung kann bei
der FBB online abgerufen werden.

Flugbewegungen live

Mit dem Informationstool Travis sind
flir Schonefeld und Tegel die aktuellen
Flughewegungen mit wenigen Minu-
ten Verzogerung Uiber die Website der
FBB abrufbar. Interessierte erfahren
mit wenigen Klicks, um welchen
Flugzeugtyp und welche Airline es
sich gehandelt hat, Start bzw. Ziel, die
Flughohe, die Geschwindigkeit sowie
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TRAVIS Flughafen Tegel. Anzeige von Flugspuren und Ladrmmesswerten im Internet.

Anflug- bzw. Steigwinkel. Der Nutzer
kann an beliebiger Stelle ein Hdus-
chen auf der Karte platzieren und sich
anzeigen lassen, in welcher Hohe ein
Flugzeug das Haus tiberfliegt oder wel-
chen seitlichen Abstand das Haus zur
An- bzw. Abfluggrundlinie hat. Auch
die Daten der Fluglarmmessstellen
werden angezeigt. Mit einem Klick auf
die Messstelle konnen weitere Daten
abgerufen werden.
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Betriebsrichtungs-
prognose

Die FBB bietet online auch eine
Vorhersage an, in welche Richtung

die Flugzeuge voraussichtlich starten
werden. Mit einem Schieberegler kann
der Zeitraum der Prognose verandert
werden. Fiir die kommenden zwei
Tage besitzt die Prognose, ahnlich wie
ein Wetterbericht, eine hohe Verldss-
lichkeit. Hilfreich ist diese Information
fir Anwohner, die nicht direkt unter
den An- und Abflugstrecken woh-
nen, sondern nordlich und stidlich
versetzt. In diesen Gegenden werden
Landungen in der Regel deutlich leiser
wahrgenommen als Starts.
http://nachbarn.berlin-airport.de



Fluglarmprognose BER

Mit der ,Fluglarmprognose BER"
informiert die Flughafengesellschaft
online uiber die prognostizierte Flug-
ldrmbelastung nach Inbetriebnahme
des neuen Flughafens. Bei der Flug-
larmprognose konnen Anwohner des
Flughafens ihre Adresse eingeben, um
sich zu informieren, in welcher Hohe
das Haus tiberflogen wird und welche
Maximalpegel auftreten werden. Auch
der errechnete Dauerschallpegel wird
flr jede eingegebene Adresse fiir

den Tag- und Nachtzeitraum separat
ermittelt. Bei dieser Methode wird

aus den einzelnen Schallereignissen
und den Larmpausen ein Dauerge-
rausch errechnet. Mit einem Klick auf
,Ostabfliige” oder ,Westabfliige” kann

Fluglarmbericht 2015 ¢
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Flugverfahren  Schallschutz

Flugverfahren

BEELHOGIEE Westahflige

Uberflughohe (ca.)
-m - km
Uberflughshe Entfernung zur

Start-/Landebzhn

Dauer- & Maximalschall {ca.)

63 56 -

Dauverschall Dauerschall Maximalschall

Tag dB(a) Nacht 0B(a) L max dB(a)

Waldstrahe 43, 12526 Berlin,
ermany

63de(a)  56ds(al

Daugrschall Tag Dauerschall
Macht

76d() 598m

Maximalpegel  Uberflughohe

Q)

Flughalen
Berlin- Schoneleid

Adresse finden:
Waldstrafe 43, Bohnsdorf

Daten berechnen

Daten berechnet nach
rsprognase 2015
gel) und Vergleichsdaten

*! Fluglarmmesssteile

DE/BNG (£200%), Google 1 kmis

Eichualds

Zeuthen

5 Mutzungsbedingusgen

Karte | Hybrid

BER Flugldrmprognose: Zu erwartende Flugldrmbelastung mit Inbetriebnahme des

Flughafens Berlin Brandenburg.

die Larmbelastung fiir die jeweilige
Richtung ermittelt werden, in die

die Flugzeuge starten bzw. landen.
Innerhalb des Onlineangebots kdnnen
auch die FBB-Fluglarmmessstellen
angeklickt werden, um aktuelle sowie
langerfristige Messdaten zum Fluglarm
einzusehen. Im naheren Flughafen-
umfeld sind in der Onlineanwendung
auch die vom Bundesaufsichtsamt fiir
Flugsicherung festgesetzten An- und Ab-
flugrouten fiir den BER eingezeichnet.

www.berlin-airport.de/de/nachbarn/
fluglaermprognose-ber/index.php

FBB
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Larmschutz
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Im Dialog mit unseren Nachbarn

Schallschutzprogramm BER

Im Flughafenumfeld haben rund
25.500 Haushalte auf einer Flache

von insgesamt 137 km? Anspruch auf
Schallschutzmafinahmen. Dabei liegen
14.000 Haushalte im Tagschutzgebiet,
in welchem die Flughafengesellschaft
den Anwohnern umfangreiche Schall-
schutzmafnahmen bietet. 11.500 Haus-
halte liegen im Nachtschutzgebiet, in
dem der Schutz von Schlafriumen

im Mittelpunkt steht. Innerhalb eines
festgesetzten Entschddigungsgebiets
erhalten Eigentiimer eine pauscha-

le Entschdadigung, deren Terrassen,
Balkone und dauerhaft genutzte
Kleingarten aufgrund des Fluglarms
fiir die Erholung nur noch einge-
schrankt nutzbar sind. Neben den
Privathaushalten erhalten aukerdem
insgesamt rund 50 Einrichtungen wie
Kindergarten, Schulen, Krankenhduser
und Altenheime im Flughafenumfeld
baulichen Schallschutz.

Vom Antrag zur
Kostenerstattung

Der erste Schritt auf dem Weg zum
Schallschutz ist die Antragstellung

— Anwohnertelefon

Tel. + 49 30 | 6091-73500

Fax + 49 30 | 6091-73499
schallschutz@berlin-airport.de

dienstags bis donnerstags 9.00 bis 16.00 Uhr

durch den Eigentiimer. Die FBB priift
diesen Antrag und stellt fest, ob ein
Anspruch auf die Erstattung von
Schallschutzmafnahmen besteht. Ist
dies der Fall, ermittelt ein von der FBB
beauftragtes Ingenieurbiiro fiir jedes
Objekt individuell, welche baulichen
Mafnahmen erforderlich sind, um das
so genannte Schutzziel zu erreichen.
MaBgeblich sind Lage und Zustand des
Hauses und die Berechnung der am
Standort zu erwartenden Maximal-
schallpegel. Die Schutzziele unter-
scheiden sich fiir das Tag- und Nacht-
schutzgebiet und geben vor, welche
maximalen Pegel in den jeweiligen
Rdumen einzuhalten sind. Innerhalb
des Nachtschutzgebietes darf in bei
Nacht genutzten Raumen (z.B. Schlaf-
und Kinderzimmer) ein Gerduschpegel

FBB
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von 55 Dezibel bei geschlossenem
Fenster maximal sechs Mal tiberschrit-
ten werden. In tagsiiber genutzten
Raumen innerhalb des Tagschutzge-
bietes diirfen 55 Dezibel weniger als
ein Mal in den 180 verkehrsreichsten
Tagen {iberschritten werden. Durch
dieses sehr ambitionierte Schutzziel
im Tagschutzgebiet sind zum Teil sehr
umfangreiche Schallschutzmafinah-
men erforderlich, die zu hohen Kosten
fithren. Dies hat zur Folge, dass viele
Eigentiimer keine baulichen Schall-
schutzmafinahmen, sondern eine
reine Entschddigung erhalten. Eine
reine Entschddigung wird ausgezahlt,
sobald die Kosten fiir die Schallschutz-

Brandenburg

mafnahmen mehr als 30 Prozent
des Verkehrswertes von Grundstiick
und Gebduden mit zu schiitzenden
Rdumen betragen. Gemd§ aktuellem
Bearbeitungsstand ist dies bei knapp
50 Prozent der Antrage im Tagschutz-
gebiet der Fall. Um festzustellen, ob
die Kosten mehr als 30 Prozent des
schallschutzbezogenen Verkehrs-
wertes betragen, ist fur zahlreiche
Objekte eine schallschutzbezogene
Verkehrswertermittlung notwendig.
Das Ergebnis der schalltechnischen
Berechnungen des Ingenieurbtiros
und ggf. einer Verkehrswertermitt-
lung wird dem Eigentiimer in einer
individuellen Anspruchsermittlung

e

F Treptow-

- Tempelhof- \, Kopenick

. Schéneberg S5,
Steglitz- S
Zehlendorf N

l
Rudow | WendenschloR Miggalhe
Teltow ; .-‘I. __Bohnsdorf ;
Lichtenrade Schénefeld Karolinenhof

GroRbeeren

Blankenfelde

Mahlow _

Rangsdorf

Mittenwalde

A

4 4

'éichwaldé}_ :

Wildau

Kénigs Wusterhausen

Tagschutzgebiet Nachtschutzgebiet

Flugrouten BER



mitgeteilt. Daraus geht hervor, ob
SchallschutzmaBnahmen baulich
umgesetzt werden konnen oder die
FBB eine Entschddigung auszahlt.
Konnen die baulichen Maffnahmen
umgesetzt werden, entscheidet der
Eigentiimer, ob, wann und durch wen
er die Manahmen umsetzen ldsst.
Nachdem die Umsetzung der in der
Anspruchsermittlung (ASE) beschrie-
benen Maffnahmen abgenommen und
die Verwendung der Mittel gepriift
wurde, werden die Kosten erstattet.
Die FBB empfiehlt auch all jenen
Anwohnern, die eine Entschadigungs-
zahlung erhalten, das Geld fur den
baulichen Schallschutz einzusetzen.
Zu den Moglichkeiten konnen sich die
Eigentiimer von einem unabhdngigen
Ingenieurbiiro beraten lassen, das die
FBB kostenfrei zur Verfigung stellt.

In Bearbeitung

Im Zuge der Bearbeitung von Antra-
gen kommt es recht hdufig vor, dass
eingegangene Antrdage von der FBB
nicht weiter bearbeitet werden kon-
nen. Dies ist z.B. dann der Fall, wenn

Eigentiimer nicht erreichbar sind,

Flugldrmbericht 2015 &

Der Ablauf

Antragstellung

FBB | 39 <

Bestandsaufnahme und Berechnung

02.1 ggf. Verkehrswertgutachten

Anspruchsermittlung

Beauftragung der Fachfirma

Umsetzung der Baumafnahmen

Abnahme der BaumaBnahmen und Prifung der Mittelverwendung

Rechnungsabwicklung
Bezahlung der Rechnung

Antrdage zurtickgestellt haben oder
keine Termine zur Verkehrswerter-
mittlung vereinbart werden konnten.
Die Eigentumer verlieren ihren An-
spruch auf Schallschutzmaffnahmen
dadurch aber nicht. Vielmehr werden
die Antrage abgearbeitet, sobald eine
Bearbeitung wieder moglich ist.

Im Praxistest

Die tempordre Nutzung der Stidbahn

hat 2015 gezeigt, dass die gemessenen
Maximalschallpegel deutlich geringer
ausgefallen sind, als bei der Berech-

Projektstand Schallschutzprogramm zum 31. Dezember 2015

nung der Schallschutzmafnahmen
angenommen. Die Maximalpegel lagen
je nach Messstelle sechs bis elf Dezibel
unter den fiir die Berechnung der
Schallschutzmaffnahmen angenom-
menen Werten. Dabei ausgenommen
ist Sonderverkehr (z.B. Hilfsfliige des
DRK), der gemdf Planfeststellungshe-
schluss keine Beriicksichtigung findet.
Die FBB sieht sich daher bestatigt, dass
die Schallschutzmaffnahmen ausrei-
chend dimensioniert sind.

Bearbeitungsstand Tagschutzgebiet Nachtschutzgebiet Schulen, Kitas, Aufzenwohnbereich

(Terrassen, Garten etc.)

Altenheime etc.

Anspruchsberechtigte ca. 14.000 WE Ca. 11.500 WE ca. 50 Objekte ca. 10.000 Objekte
Eingegangene Antrdage 12.117 WE 7.681 WE 44 Objekte 5.013 Objekte
Abgearbeitete Antrdge 8.160 WE 7.317 WE 29 Objekte 3.576 Objekte
MaRBnahmen umgesetzt 2.750 WE 1.612 WE 29 Objekte 3.576 Objekte

Angabe der Wohneinheiten (WE)
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Datenteil Flugspuren
Region Berlin-Brandenburg
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Dargestellt sind die Flugspuren am
09.10.2015. Dies war 2015 der ver-
kehrsreichste Tag am Flughafen Tegel
bei Ostwind. Flugzeuge starten und
landen stets gegen den Wind. Mit
Ausnahme von Charlottenburg, Mitte

Fluglarmbericht 2015 <«

und Teilen Pankows wird das gesamte
Berliner Stadtgebiet tiberflogen. Von
zahlreichen Uberfliigen sind auch
Potsdam, Kleinmachnow, Teltow,
Stahnsdorf, die Region Havelseen,
Erkner, Gosen und Konigs Wuster-

FBB | 41 <«

hausen betroffen. Der in Schonefeld
vorliegende Stidbahnbetrieb fihrt
nur im Westbereich des Flughafens
zu einer deutlichen Anderung der
Lage der Flugspuren im Vergleich zu
den Vorjahren.
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Datenteil Flugspuren
Region Berlin-Brandenburg
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Datenteil Flugspuren
Region Berlin-Brandenburg

~An- und Abfliige TXL und SXF 23.1 fms S
=An- und Ab bfliige TXL und 5 am 0 = <
~Windrichtuni West T T
&‘\ l 1_{ IL il bl 1 =f :U e
S A
s
e
1%
5 y
Mlcha ID
—7 R
7 : \‘
\
\
Flughéhe (ft) — 0 (ft) = 2.000 (ft) = 4000 (ft) ~— 6.000 (ft) —=8.000 (ft)

= 10.000 (ft) = 12.000 (ft) —— 14.000 (ft) ~16.000 (ft) 18.000 (ft)



Dargestellt sind die Flugspuren der
Flughafen Schonefeld und Tegel

am 23.10.2015. Dies war ohne Be-
rucksichtigung der Verkehre zum
Champions-League-Finale am 7.6.2015
der verkehrsreichste Tag des Jahres
2015 mit Westwind. Uberflige in
relativ niedriger Hohe ergeben sich fur
den Ostteil Berlins und den Bereich

Flugldrmbericht 2015 &

Konigs Wusterhausen, Gosen, Erk-

ner und die Miiggelseeregion. Die in
Zeiten hohen Verkehrsaufkommens
geflogenen Radarfihrungsstrecken
(Transitions) des Flughafens Tegel mit
der Einkurvung auf den Gegenanflug
kurz vor Kreuzberg/Friedrichshain
sind gut erkennbar. Steglitz-Zehlendorf
und Tempelhof sind hauptsachlich

FBB | 45 <

durch Abfliige am Flughafen Tegel
betroffen. Der Betrieb der Siidbahn in
Schonefeld am 23.10. fithrt speziell in
Blankenfelde-Mahlow, Ludwigsfelde,
Bohnsdorf, Schulzendorf, Waltersdorf,
Eichwalde sowie Erkner zu einer deut-
lichen Verlagerung der Flugspuren im
Vergleich zu den Vorjahren.
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Datenteil Flugspuren
Region Berlin-Brandenburg
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Datenteil
Fluglarmmessdaten Schonefeld
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP02, Bohnsdorf, Waldstr.

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 55,9 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 50,1 dB(A)
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Gesamtgerausch

In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.

Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 57,4 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 54,0 dB(A)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.

Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie

Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen
In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

Fluglarm - Jahresbericht < FBB | D2

[ ] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

Januar 59,0 53,4 58,9 59,1 61,9 57,9 52,2 57,7 58,4 60,8
Februar 58,7 52,1 58,7 58,8 61,2 57,7 51,2 57,5 58,2 60,3
Marz 59,0 54,1 58,8 59,3 62,3 57,7 51,5 57,6 58,0 60,4
April 59,1 54,7 59,1 58,8 62,6 57,8 52,3 57,9 57,5 60,7
Mai 53,3 53,4 53,3 53,4 59,7 46,8 40,7 47,1 45,7 49,2
Juni 52,8 51,7 53,0 52,1 58,3 454 42,7 45,7 44,2 49,7
Juli 51,9 47,9 52,2 50,8 55,4 44,3 35,9 44,9 41,5 45,5
August 52,0 45,8 52,1 51,4 54,5 48,0 41,4 48,5 46,3 50,2
September 52,4 46,0 52,7 51,5 54,8 47,5 42,0 47,8 46,8 50,3
Oktober 55,5 48,6 55,7 54,8 57,7 54,1 47,0 54,2 53,8 56,3
November 60,7 55,2 60,8 60,3 63,6 59,6 54,4 59,5 59,9 62,8
Dezember 60,4 60,7 60,3 60,7 67,1 59,5 53,6 59,5 59,6 62,3
Jahr 57,4 54,0 57,5 57,4 61,5 55,9 50,1 55,9 56,1 58,8
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen auf der Nordbahn in Richtung Westen, Starts in Richtung Osten und Durchstarts.

Luftfahrzeuge, die nicht in Schonefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahlt
N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf
Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.
Verf. [%]: zeitliche Verfiligbarkeit der Messstelle

Januar 2161 2185
Februar 2207 2312
Marz 2541 2640
April 2448 2672
Mai 415 464
Juni 636 738
Juli 571 639
August 1345 1466
September 896 990
Oktober 1965 2091
November 3191 3289
Dezember 2986 3013

Tag

2163
2272
2602
2466
461
738
639
1464
990
2088
3259
3007

98.9
95.5
96.3
91.6
89.4
86.2
89.4
91.7
90.5
94.0
97.0
99.1

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel
Die Séaulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
Die Kurven fir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel Uiberschritten

haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP03, WaRmannsdorf, Dorfstr.

Fluggerausch

In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 59,8 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 52,5 dB(A)

M Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
75,0
< 700
-]
k=
)
) 65,0
2 2 oo
3 B 2
S g 2 2 2
£ 600 ° o o
S
©
e
E 50 M. - - o 3 =
© ~ N o n o
?D n w v
S
o
50,0 -
45,0 +
40,0 +
35,0 ~ T T T T T T T
Januar Februar Marz April Mai Juni Juli August September Oktober November Dezember
Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 61,7 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 56,9 dB(A)
® Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.

Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen
In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

Flugléarm - Jahresbericht < FBB | D4 «—

[ ] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

Januar 60,9
Februar 60,5
Marz 61,1
April 63,0
Mai *
Juni *
Juli *
August *
September *
Oktober *

November 62,6
Dezember 61,8

Jahr 61,7

Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

55,7
54,7
56,7

56,9

62,0

60,7

63,8
63,1
64,5

64,9

52,0
52,1
52,3

59,2
59,1
59,1

59,3

61,9

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen auf der Nordbahn in Richtung Osten, Starts von Schénefeld in Richtung Westen und

Durchstarts. Luftfahrzeuge, die nicht in Schonefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit
N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf
Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.
Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar 2342
Februar 2627
Marz 3152
April 2710
Mai

Juni

Juli

August

September

Oktober 1121

November 3379
Dezember 3481

2667
2965
3608
2968

1387
3620
3833

Tag

2623
2963
3558
2929

1386
3568
3827

87.8
88.6
87.4
91.3

80.8
93.3
90.8

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
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Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten

haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP04, Selchow, Glasower Str.

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 53,5 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 46,7 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 57,2 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 56,5 dB(A)
® Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%
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Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen

In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert
werden. Diese Zuschlage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

[ ] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

Januar 57,1 51,6 57,4 56,1 59,9 54,8 48,4 55,0 54,3 57,3
Februar 56,5 50,4 56,8 55,6 59,0 54,8 48,5 54,9 54,4 57,3
Marz 56,3 49,4 56,8 54,7 58,3 54,0 46,7 54,2 53,3 56,0
April * * * 56,6 * * * * 54,9 *
Mai 58,4 60,4 59,0 55,6 66,2 50,4 44,2 50,8 49,0 52,8
Juni 58,3 62,3 59,0 55,7 68,0 48,8 42,4 49,3 46,7 50,9
Juli 55,2 51,9 55,6 53,8 59,2 48,3 42,6 48,8 46,2 50,8
August 54,8 49,9 55,2 53,1 57,8 48,1 44,3 48,5 46,5 51,7
September 55,7 50,6 56,2 53,9 58,6 49,7 45,2 49,9 49,0 53,0
Oktober 55,5 50,3 55,9 54,0 58,3 50,6 44,9 50,8 50,1 53,4
November 59,1 52,7 59,4 58,2 61,5 57,4 49,3 57,5 57,2 59,2
Dezember 58,7 60,6 58,7 58,7 66,6 56,8 48,7 56,9 56,5 58,6
Jahr 57,2 56,5 57,6 55,8 63,0 53,5 46,7 53,7 52,9 55,7
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen in Richtung Osten, Starts von Schonefeld in Richtung Westen und Durchstarts.
Luftfahrzeuge, die nicht in Schonefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf
Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Tag Nacht |
Januar 2115 2247 2206 94.1 98 225 228 227 98.7 98
Februar 2230 2314 2314 964 100 260 262 262 99.2 100
Méirz 2009 2694 2131 74.6 80 219 305 229 71.8 77
April 1378 2779 1411 496 49 163 344 165 474 50
Mai 2575 2819 2815 913 100 274 217 277 98.9 100
Juni 2074 3029 3028 685 100 235 386 385 60.9 100
Juli 1907 2723 2720 700 100 246 305 303 80.7 100
August 1670 2544 2541 656 100 278 304 304 91.4 100
September 2236 2940 2940 761 100 297 353 353 84.1 100
Oktober 2649 3206 3204 826 100 320 367 367 87.2 100
November 3243 3412 3362 95.0 99 306 321 317 95.3 99
Dezember 3109 3192 3187 974 100 307 315 314 975 100

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.

Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten
haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP05, Hubertus, Neu Chateller Weg

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 59,5 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 53,9 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 60,2 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 55,5 dB(A)
® Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen
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In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

[ ] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

Januar 62,1 56,7 62,0 62,5 65,2 61,7 56,1 61,4 62,2 64,7
Februar 61,9 55,8 61,7 62,4 64,6 61,4 55,1 61,2 62,0 64,1
Marz 62,1 56,3 61,9 62,4 64,9 61,6 55,5 61,4 61,9 64,3
April 62,4 57,2 62,6 62,0 65,4 62,0 56,6 62,1 61,7 64,9
Mai 52,8 50,4 53,1 51,6 57,3 48,5 42,5 48,8 47,5 51,1
Juni 51,1 48,7 51,4 50,4 55,7 44,5 42,6 44,9 43,2 49,4
Juli 50,5 47,5 50,9 49,1 54,7 43,6 36,1 442 40,7 45,2
August 50,2 46,1 50,4 49,7 53,8 47,3 41,4 47,7 45,6 49,7
September 51,8 47,5 52,0 51,2 55,3 46,9 417 47,1 46,3 49,9
Oktober 57,2 50,7 57,3 56,8 59,6 56,5 49,3 56,6 56,3 58,7
November 63,9 58,8 63,9 64,2 67,1 63,6 58,4 63,5 63,9 66,7
Dezember 63,7 61,0 63,7 63,8 68,2 63,2 57,4 63,1 63,3 66,0
Jahr 60,2 55,5 60,1 60,3 63,5 59,5 53,9 59,5 59,8 62,4
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.
N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen auf der Nordbahn in Richtung Westen, Starts in Richtung Osten und Durchstarts.

Luftfahrzeuge, die nicht in Schonefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.
N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar
Februar
Marz
April

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
November
Dezember

2165
2229
2581
2673
422
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554
1318
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2984

2185
2312
2640
2672
464
738
639
1466
990
2091
3289
3013

Tag

2165
2278
2608
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463
738
639
1464
990
2090
3257
3006

99.1
96.4
97.8
100.0
90.9
86.2
86.7
89.9
90.5
94.7
98.3
99.0

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
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Die Kurven flr die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel Uiberschritten

haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP06, Waltersdorf, Siedlung

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 51,9 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 45,7 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 53,9 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 51,9 dB(A)
® Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen

Fluglarm - Jahresbericht < FBB | D10 «

In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert
werden. Diese Zuschlage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

[ ] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

Januar 51,8 46,0 52,1 51,0 54,5 48,6 42,0 48,6 48,5 51,0
Februar 52,0 45,0 52,3 50,9 54,1 49,5 41,5 49,6 49,1 51,3
Mérz 54,0 49,8 54,2 53,2 57,5 50,5 43,7 50,5 50,6 52,9
April 53,0 50,9 53,3 52,1 57,8 47,1 42,2 46,9 47,5 50,4
Mai 53,0 48,5 53,3 52,2 56,3 50,5 44,4 50,7 49,9 53,1
Juni 54,1 50,2 54,4 53,1 57,8 52,3 48,6 52,6 51,1 56,0
Juli 53,4 51,3 53,9 51,5 58,1 51,7 44,0 52,2 49,6 53,3
August 55,3 49,1 55,7 53,7 57,7 54,5 48,1 55,0 52,8 56,7
September 55,1 49,5 55,3 54,3 57,8 54,0 48,3 54,3 53,3 56,8
Oktober 56,2 50,0 56,4 55,7 58,7 55,5 48,6 55,6 55,3 57,8
November 51,7 46,2 51,9 51,0 54,5 48,1 42,9 47,8 48,8 51,3
Dezember 54,0 59,5 53,7 54,7 65,1 50,6 42,9 50,6 50,4 52,6
Jahr 53,9 51,9 54,1 53,1 58,7 51,9 45,7 52,1 51,2 54,4
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen in Richtung Westen, Starts in Richtung Osten und Durchstarts. Luftfahrzeuge, die

nicht in Schoénefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit
N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf
Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.
Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar
Februar
Marz
April

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
November
Dezember

1846 2185
2039 2312
2198 2640
2190 2672
2471 2736
2701 2999
2456 2698
2343 2470
2704 2920
3021 3170
2856 3289
2787 3013

Tag

84.5
88.2
83.3
82.0
90.3
90.1
91.0
94.9
92.6
95.3
86.8
92.5

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.

251
216
257
330
366
449
392
364

346
439
370

293
245
288
364
379
459
404
368

356
464
384

271
244
281
364
379
459
404
368

356
459
383

85.7
88.2
89.2
90.7
96.6
97.8
97.0
98.9

97.2
94.6
96.4

Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten

haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP07, Blankenfelde, Glasower Damm

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 53,8 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 46,4 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 56,3 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 51,8 dB(A)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen
In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

Flugléarm - Jahresbericht < FBB | D12 «—

[ ] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

Januar 57,7 50,1 58,2 55,9 59,4 55,1 47,8 55,2 54,8 57,2
Februar 57,3 50,2 57,6 56,3 59,4 55,7 48,7 55,9 55,4 57,9
Marz 57,1 50,8 57,3 56,5 59,6 55,8 48,6 56,0 55,3 57,9
April 58,0 51,7 58,4 56,8 60,4 56,7 50,0 57,0 55,5 58,9
Mai 54,2 48,6 54,5 53,0 56,9 47,3 38,2 47,7 46,2 48,6
Juni 55,3 52,3 55,6 54,2 59,4 45,2 37,5 45,5 44,3 47,1
Juli 52,9 48,4 53,3 51,4 56,1 44,5 37,8 447 43,8 46,8
August 54,1 47,2 54,8 50,9 55,9 41,6 35,3 417 41,3 44,1
September 53,3 47,3 53,7 51,6 55,7 45,7 37,9 46,0 44,5 47,4
Oktober 53,8 48,3 54,2 52,1 56,5 50,0 43,9 50,1 49,8 52,6
November 58,2 51,0 58,3 57,7 60,3 57,5 49,4 57,6 57,3 59,4
Dezember 58,3 58,5 58,4 58,0 64,8 57,2 49,5 57,3 56,9 59,2
Jahr 56,3 51,8 56,6 55,2 59,6 53,8 46,4 53,9 53,3 55,8
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen auf der Nordbahn in Richtung Osten, Starts von Schénefeld in Richtung Westen und
Durchstarts. Luftfahrzeuge, die nicht in Schonefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar 2129
Februar 2238
Marz 2583
April 2684
Mai 1861
Juni 1599
Juli 1490
August 800
September 1589
Oktober 1696

November 3267
Dezember 3145

2247
2314
2694
2779
2444
2291
2084
1078
1950
1884
3412
3192

Tag

94.7
96.7
95.9
96.6
76.1
69.8
71.5
74.2
81.5
90.0
95.8
98.5

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel
Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten

haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP08, Mahlow, Waldsiedlung

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 56,4 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 50,0 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 58,8 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 56,1 dB(A)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen
In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

Flugléarm - Jahresbericht < FBB | D14 «—

[ ] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

Januar 60,2 55,1 60,3 60,0 63,3 58,1 51,0 58,1 58,0 60,3
Februar 60,6 56,2 60,6 60,4 64,0 58,7 52,5 58,8 58,5 61,3
Marz 60,9 56,4 60,9 60,8 64,3 59,2 53,0 59,2 59,2 61,8
April 60,6 57,5 60,7 60,2 64,8 58,8 53,4 59,1 58,1 61,7
Mai 55,3 55,4 55,0 56,0 61,8 46,4 36,0 46,8 44,9 47,3
Juni 54,6 55,1 54,1 55,8 61,5 42,1 34,6 42,4 41,0 44,0
Juli 54,6 54,1 54,3 55,3 60,7 41,7 35,4 42,0 40,8 44,1
August 53,2 53,9 52,3 55,3 60,3 39,2 32,6 39,5 37,8 41,4
September 54,8 53,3 54,4 55,7 60,2 42,5 34,4 43,0 40,8 44,1
Oktober 58,2 54,7 58,2 58,2 62,2 55,2 49,5 55,1 55,4 58,1
November 61,1 55,9 61,0 61,2 64,2 59,6 52,4 59,6 59,8 61,9
Dezember 61,0 60,4 61,0 61,0 66,9 59,8 53,3 59,8 59,8 62,3
Jahr 58,8 56,1 58,8 58,9 63,3 56,4 50,0 56,4 56,3 58,9
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen auf der Nordbahn in Richtung Osten, Starts von Schénefeld in Richtung Westen und
Durchstarts. Luftfahrzeuge, die nicht in Schonefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar
Februar
Marz
April

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
November
Dezember

2157
2250
2600
2685
796
1255
1287
727
1180
1495
3251
3155

2247
2314
2694
2779
2444
2291
2084
1078
1950
1884
3412
3192

Tag

96.0
97.2
96.5
96.6
32.6
54.8
61.8
67.4
60.5
79.4
95.3
98.8

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
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85.8
95.0
98.4

Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten

haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP09, Bohnsdorf, FlieRstr.

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 51,3 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 45,2 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 53,6 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 51,1 dB(A)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen
In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

Flugléarm - Jahresbericht < FBB | D16 «—

[ ] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

Januar 54,4 48,4 54,3 54,6 57,1 52,6 46,7 52,5 52,9 55,4
Februar 54,3 47,8 54,4 54,2 56,8 53,0 45,8 53,0 53,1 55,2
Marz 54,8 49,6 54,8 55,0 57,9 53,5 47,2 53,4 53,7 56,1
April 54,7 51,0 54,8 54,2 58,5 51,8 46,5 51,7 51,9 54,8
Mai 52,3 51,5 52,1 52,7 58,1 43,5 37,0 43,6 42,9 45,9
Juni 51,0 48,7 51,3 50,0 55,7 454 42,6 45,7 441 49,7
Juli 49,9 45,9 50,1 49,3 53,5 44,2 35,8 44,9 41,5 45,5
August 50,4 45,9 50,5 50,0 53,8 48,0 41,2 48,5 46,2 50,1
September 51,7 45,5 51,2 52,9 54,6 47,4 42,0 47,6 46,8 50,3
Oktober 54,3 47,7 54,6 53,4 56,6 52,5 45,5 52,6 52,2 54,7
November 54,5 49,5 54,5 54,4 57,7 53,2 48,1 53,0 53,6 56,4
Dezember 55,8 58,5 55,3 56,8 64,5 54,2 47,7 54,3 54,2 56,7
Jahr 53,6 51,1 53,5 53,6 58,2 51,3 45,2 51,3 51,2 53,9
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen auf der Nordbahn in Richtung Westen, Starts in Richtung Osten und Durchstarts.
Luftfahrzeuge, die nicht in Schonefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar 2060
Februar 2212
Marz 2505
April 2533
Mai 394
Juni 668
Juli 588
August 1367
September 927
Oktober 1977

November 3143
Dezember 2947

2185
2312
2640
2672
464
738
639
1466
990
2091
3289
3013

Tag

2079
2310
2600
2663
463
738
639
1466
990
2089
3257
3006

94.3
95.7
94.9
94.8
84.9
90.5
92.0
93.2
93.6
94.5
95.6
97.8

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.

95 277
100 235
99 282
100 359
100 51
100 151
100 42
100 161
100 138
100 222
99 457
100 384

94.5
95.9
97.9
98.6
91.1
95.0
91.3
100.0

97.8
98.5
100.0

Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten

haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP11, Karolinenhof, Schappachstr.

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 51,2 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 45,3 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 54,9 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 52,7 dB(A)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen

Flugléarm - Jahresbericht < FBB | D18 «—

In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

[ ] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

Januar 54,7
Februar 54,2
Marz 55,5
April 54,6
Mai 54,9
Juni 53,6
Juli 53,7
August 55,8
September 54,1
Oktober 55,5

November 54,9
Dezember 56,0

Jahr 54,9

Zuordnungsrate
N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

51,1

53,7

52,7

54,8

53,9

54,9

54,6

52,9

54,8

58,6

58,4

60,0

59,7

51,2
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53,4
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45,5

40,8

46,9
45,3

51,1

48,7

53,5
51,3

51,6

51,0

54,2

49,9

53,9

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen in Richtung Westen, Starts in Richtung Osten und Durchstarts. Luftfahrzeuge, die

nicht in Schoénefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.
N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar 2086
Februar 2244
Marz 2491
April 2603
Mai 2182
Juni 2388
Juli 2231
August 2223
September 2508
Oktober 2801

November 3095
Dezember 2929

2185
2312
2640
2672
2736
2999
2698
2470
2920
3170
3289
3013

Tag

2180
2309
2637
2667
2732
2997
2689
2469
2917
3167
3251
3006

95.5
971
94.4
97.4
79.8
79.6
82.7
90.0
85.9
88.4
94.1
97.2

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel
Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten

haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP12, Karolinenhof, Pretschener Weg

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 50,7 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 45,5 dB(A)
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Gesamtgerausch

In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 54,4 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 52,9 dB(A)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%

nur die ausfallfreie



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen
In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

Fluglédrm - Jahresbericht «<— FBB | D20 «—

[ ] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

Januar 52,7 46,7 53,1 51,4 55,2 43,0 37,9 43,1 42,7 46,1
Februar 52,6 46,0 53,0 50,8 54,7 45,8 38,1 46,1 44,8 47,6
Mérz 54,1 52,6 54,1 54,0 59,4 46,1 39,5 46,3 45,8 48,5
April 53,1 52,6 53,4 51,7 59,0 43,7 38,2 44,0 43,0 46,5
Mai 55,8 52,9 55,9 55,4 60,1 53,6 48,4 53,6 53,5 56,6
Juni 56,1 50,4 56,4 54,8 58,7 53,7 48,7 53,9 53,0 56,8
Juli 55,1 50,8 55,3 54,5 58,5 52,9 48,9 53,1 52,6 56,5
August 53,5 49,9 53,6 53,1 57,4 51,1 46,9 51,2 50,9 54,7
September 55,7 50,1 55,8 55,6 58,6 53,7 48,6 53,7 53,6 56,8
Oktober 54,9 48,3 55,2 53,7 57,1 52,4 45,9 52,6 51,8 54,8
November 52,3 46,2 52,8 50,5 54,7 44,5 38,3 44,6 44,2 47,1
Dezember 54,7 60,3 53,2 57,5 66,0 46,5 38,8 46,6 46,2 48,4
Jahr 54,4 52,9 54,5 54,1 59,6 50,7 45,5 50,8 50,3 53,7
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen in Richtung Westen, Starts in Richtung Osten und Durchstarts. Luftfahrzeuge, die

nicht in Schoénefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit
N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar 731

Februar 1703
Marz 1787
April 1623
Mai 2604
Juni 2599
Juli 2309
August 2086
September 2752
Oktober 2907

November 2427
Dezember 2316

2185
2312
2640
2672
2736
2999
2698
2470
2920
3170
3289
3013

Tag

2184
2252
2534
2319
2733
2707
2399
2205
2918
3165
3249
3002

33.5
73.7
67.7
60.7
95.2
86.7
85.6
84.5
94.2
91.7
73.8
76.9

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten

haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP13, Schulzendorf, Waldstr.

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 53,7 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 48,7 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 55,7 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 52,5 dB(A)
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75,0
= 70,0 -
o
R
[
5y 65,0
2
£
~
S N
2 60,0 2 2 © 3’ 2
] wn wn w © wn
] ~ b
© N n
wn wn
Q Y ° n b
E 550 2 3 2 3 « &
@ n :‘ n - > ~
-oé § n o g b
S =3 b &
3 500 s ~
o A
g
45,0 I
<
40,0
35,0 ~ T T T T T T T
Januar Februar Marz April Mai Juni Juli August September Oktober November Dezember

Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen
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In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

[ ] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

Januar 52,7 50,6 52,9 52,0 57,5 41,1 34,9 41,3 40,7 43,6
Februar 49,0 42,3 49,4 47,2 51,1 43,4 35,2 43,7 42,7 45,1
Marz 55,2 53,4 54,7 56,7 60,5 44,2 38,0 44,2 441 46,8
April 51,4 45,1 52,1 48,4 53,5 39,1 35,9 38,6 40,3 43,5
Mai 57,8 52,8 57,9 57,5 60,9 57,0 51,8 57,0 57,0 60,1
Juni 57,9 53,0 58,1 57,2 61,0 57,3 52,3 57,4 56,7 60,4
Juli 57,6 53,5 57,7 57,3 61,2 56,9 52,5 57,0 56,7 60,4
August 55,7 51,1 55,6 56,0 59,2 54,7 50,3 54,8 54,4 58,2
September 58,7 52,4 58,8 58,6 61,3 57,3 52,1 57,3 57,4 60,4
Oktober 56,6 50,0 56,9 55,7 58,9 55,7 49,4 55,8 55,3 58,2
November 53,4 49,2 54,3 48,4 56,6 37,0 34,2 36,0 38,9 417
Dezember 51,2 57,8 51,3 51,0 63,3 43,5 35,5 43,6 43,1 45,3
Jahr 55,7 52,5 55,8 55,3 59,8 53,7 48,7 53,8 53,5 56,9
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen auf der Stidbahn in Richtung Westen, Starts in Richtung Osten und Durchstarts.

Luftfahrzeuge, die nicht in Schonefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.
N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar 395
Februar 674
Marz 860
April 304
Mai 2592
Juni 2923
Juli 2630
August 2365
September 2804
Oktober 2850
November 181

Dezember 672

641

Tag
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650 103.5
912 94.1
189 160.8
2646 97.9
2998 97.5
2692 97.5
2469 95.7
2917 96.0
3013 94.6
208 87.0
641 104.8

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
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Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten

haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP14, Waltersdorf, Berliner Str.

Fluggerausch

In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): * | Nacht (22-6 Uhr): *
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Gesamtgerausch

In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgeradusch Tag (6-22 Uhr): * | Nacht (22-6 Uhr): *
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Erlduterungen
Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.

Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%
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Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen

In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert
werden. Diese Zuschléage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

- Lea Tag Lea Nacht’LN LD LE LDEN Leu Tag Lea Nacht’LN LD LE LDEN

6-22 Uhr 22-6 Uhr 6-18 Uhr 18-22 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr 6-18 Uhr 18-22 Uhr
Januar
Februar
Marz
April * * * * * * * * * *
Mai 60,7 55,4 60,9 60,2 63,7 58,4 52,9 58,4 58,4 61,3
Juni 60,9 55,2 60,7 61,3 63,8 59,0 53,9 59,2 58,4 62,0
Juli 60,1 55,2 60,3 59,4 63,2 58,5 53,4 58,6 58,0 61,5
August 59,4 53,8 59,4 59,5 62,3 57,8 52,3 58,0 57,3 60,7
September 60,8 54,9 60,9 60,4 63,5 59,3 53,4 59,3 59,4 62,1
Oktober 60,6 54,4 60,8 59,9 63,0 59,2 52,6 59,3 58,9 61,6
November * * * * * * * * * *
Dezember * * * * * * * * * *
Jahr * * * * * * * * * *
Siudbahn 60,5 60,2 58,8 58,4
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen auf der Stidbahn in Richtung Westen, Starts in Richtung Osten und Durchstarts.
Luftfahrzeuge, die nicht in Schénefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahlt

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf
Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle
Tag Nacht
N2+ N1/N2 [%] Verf. [%] N1 N2 N2+ N1/N2 [%] Verf. [%]
0

Januar

Februar 0 0
Marz 0 0
April 0 0
Mai 2591 2647 2646 97.9 100 362 367 367 98.6 100
Juni 2952 2999 2996 98.4 100 455 459 459 99.1 100
Juli 2652 2698 2689 98.3 100 400 404 404 99.0 99
August 2409 2470 2470 97.5 100 357 368 368 97.0 100
September 2876 2920 2919 98.5 100 379 394 394 96.2 100
Oktober 2341 2401 2401 97.5 77 266 278 278 95.7 74
November 0 0
Dezember

| Gesamt | 15821 16135 16121 98.1 48 2219 2270 2270

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.

Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten
haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP15, Blankenfelde, Am Kienitzberg

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 59,6 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 53,9 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 60,2 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 54,8 dB(A)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%
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Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen

In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert
werden. Diese Zuschlage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

[ ] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

Januar 53,1 48,7 53,5 51,7 56,4 44,5 37,7 447 441 46,8
Februar 50,6 44,5 51,2 48,3 52,9 43,9 37,7 44,1 43,3 46,4
Marz 53,0 49,4 53,2 52,5 56,9 443 37,5 44,6 43,1 46,4
April 52,7 47,0 53,3 50,4 55,2 45,4 39,2 45,9 43,9 47,8
Mai 62,2 56,2 62,3 61,7 64,8 61,8 55,6 61,9 61,3 64,3
Juni 63,1 57,2 63,3 62,2 65,7 62,7 56,8 62,9 62,0 65,4
Juli 62,6 57,5 62,8 62,1 65,6 62,2 56,8 62,4 61,8 65,1
August 62,4 57,1 62,4 62,3 65,4 62,1 56,9 62,1 62,1 65,2
September 63,6 58,1 63,8 62,9 66,5 63,3 57,9 63,5 62,7 66,2
Oktober 62,6 57,0 62,7 62,2 65,4 62,3 56,7 62,4 62,0 65,2
November 53,9 48,6 54,5 51,5 56,6 48,2 39,5 48,3 48,0 49,9
Dezember 53,1 50,7 53,6 51,4 57,6 48,1 39,4 48,3 47,7 49,7
Jahr 60,2 54,8 60,4 59,6 63,1 59,6 53,9 59,7 59,1 62,4
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen auf der Stidbahn in Richtung Osten, Starts in Richtung Westen und Durchstarts.
Luftfahrzeuge, die nicht in Schonefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf
Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Tag Nacht
Januar 1285 1827 1781 703 98 149 175 172 85.1 97
Februar 1224 1695 1695 722 100 158 168 168 94.0 100
Méirz 1298 1790 1734 725 98 137 156 150 87.8 98
April 1923 2605 2563 738 99 216 232 231 93.1 99
Mai 2763 2803 2803 986 100 306 306 306 100.0 100
Juni 3014 3057 3053 986 100 379 378 378 1003 100
Juli 2605 2652 2646 982 100 329 332 330 99.1 99
August 2511 2534 2534 99.1 100 348 348 345 100.0 97
September 2754 2932 2783 939 95 379 391 377 96.9 9
Oktober 2486 2570 2567  96.7 100 332 331 331 100.3 99
November 2448 3226 3158 759 99 222 255 251 87.1 99
Dezember 2229 2562 2559  87.0 100 195 202 200 96.5 100

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.

Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten
haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP16, Dahlewitz, Schule

Fluggerausch

In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): * | Nacht (22-6 Uhr): *
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Gesamtgerausch

In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgeradusch Tag (6-22 Uhr): * | Nacht (22-6 Uhr): *
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.

Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%
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Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen

In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert
werden. Diese Zuschléage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

- Lea Tag Lea Nacht’LN LD LE LDEN Leu Tag Lea Nacht’LN LD LE LDEN

6-22 Uhr 22-6 Uhr 6-18 Uhr 18-22 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr 6-18 Uhr 18-22 Uhr
Januar
Februar
Marz
April * * * * * * * * * *
Mai 59,7 56,6 59,9 58,7 63,8 57,5 50,4 57,7 56,9 59,6
Juni 59,9 54,6 60,3 58,4 62,7 57,6 50,5 58,0 56,2 59,6
Juli 59,5 55,4 59,7 58,6 63,0 57,0 50,8 57,2 56,2 59,4
August 57,5 53,1 57,8 56,4 60,8 54,1 48,3 54,3 53,3 56,7
September 59,9 54,5 60,3 58,3 62,7 57,4 50,7 57,8 56,2 59,6
Oktober 60,8 54,1 61,6 57,5 62,7 56,0 50,1 56,4 54,9 58,6
November * * * * * * * * * *
Dezember * * * * * * * * * *
Jahr
P
Siudbahn 59,6 60,0 58,1 62,7
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen auf der Stidbahn in Richtung Osten, Starts in Richtung Westen und Durchstarts.
Luftfahrzeuge, die nicht in Schénefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahlt

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf
Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Tag Nacht

N2+  N1/N2[%] Verf. [%] N1 N2 N2+ N1/N2[%] Verf. [%]
Januar
Februar 0 0
Marz 0 0
April 0 0
Mai 2357 2344 2344 100.6 100 251 230 230 109.1 100
Juni 2327 2291 2290 101.6 100 243 227 226 107.0 100
Juli 2049 2084 2077 98.3 100 261 259 257 100.8 100
August 1159 1078 1078 107.5 100 151 143 143 105.6 100
September 2054 1950 1949 105.3 100 222 214 214 103.7 100
Oktober 1415 1110 1110 127.5 77 143 118 118 121.2 74
November 0 0
Dezember
| Gesamt | 11361 10857 10848  104.6 49 1271 1191 1188 106.7

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.

Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten
haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP17, Blankenfelde, Am Bruch

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 53,6 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 48,4 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 54,9 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 52,3 dB(A)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%
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Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen

In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert
werden. Diese Zuschlage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

[ ] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

Januar 50,7 44,9 51,1 48,8 53,2 44,8 37,9 44,9 44,5 471
Februar 49,5 42,9 50,0 47,3 51,5 44,2 37,4 44,3 43,9 46,5
Marz 50,2 46,1 50,6 48,9 53,7 44,7 37,3 44,9 44,0 46,7
April 50,9 46,0 51,4 49,2 53,9 46,5 39,3 46,8 45,4 48,5
Mai 55,3 51,6 55,4 54,7 59,1 54,3 49,0 54,5 53,9 57,3
Juni 56,5 52,4 56,8 55,7 60,1 55,6 51,0 55,8 55,1 58,9
Juli 55,7 50,9 56,0 54,7 58,8 54,8 49,5 55,0 53,9 57,7
August 57,6 52,4 57,6 57,6 60,7 57,1 51,9 57,1 57,1 60,2
September 57,5 52,8 57,5 57,3 60,8 56,9 52,4 57,0 56,8 60,3
Oktober 57,7 52,6 57,8 57,5 60,8 57,3 52,1 57,3 57,3 60,4
November 52,2 45,1 52,8 49,5 54,0 47,9 39,2 48,0 47,7 49,5
Dezember 52,4 59,4 51,5 54,2 64,9 47,6 39,1 47,7 47,3 49,3
Jahr 54,9 52,3 55,0 54,4 59,4 53,6 48,4 53,7 53,3 56,7
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen auf der Stidbahn in Richtung Osten, Starts in Richtung Westen und Durchstarts.
Luftfahrzeuge, die nicht in Schonefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf
Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Tag Nacht |
Januar 1416 1827 1781 775 98 138 175 172 78.9 97
Februar 1235 1695 1662 729 98 123 168 168 73.2 98
Méirz 1389 1790 1739 776 98 121 156 151 77.6 98
April 2127 2605 2566 817 99 195 232 232 84.1 99
Mai 2668 2803 2803 952 100 289 306 306 94.4 100
Juni 2916 3057 3056 954 100 367 378 377 97.1 100
Juli 2544 2652 2646 959 100 323 332 330 97.3 99
August 2467 2534 2534 974 100 337 348 348 96.8 100
September 2821 2932 2931 96.2 100 372 391 391 95.1 100
Oktober 2458 2570 2570 956 100 322 331 331 97.3 99
November 2511 3226 3168 77.8 99 167 255 251 65.5 99
Dezember 2283 2562 2558 89.1 100 176 202 201 87.1 100

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.

Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten
haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP18, Diedersdorf, DorfstralRe

Fluggerausch

In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 51,4 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 45,2 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 55,8 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 53,6 dB(A)
® Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.

Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen
In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschléage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.
Gesamtgerausch [dB(A)]

6-22 Uhr

Januar 54,7
Februar 54,8
Marz 55,4
April 55,6
Mai *
Juni *
Juli *
August *
September *
Oktober *
November 55,5
Dezember 56,9
Jahr 55,8
Siidbahn 2
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

L. Tag L., Nacht/Ly

22-6 Uhr

49,6
49,8
50,3
50,9

* Ok ok k

49,1

59,5

53,6

53,7
*

LD LE
6-18 Uhr 18-22 Uhr
54,9 54,3
54,9 54,5
55,4 55,5
55,7 55,4
55,9 54,3
55,4 59,5
55,4 56,7
55,4 56,1

LDEN

57,8
58,0
58,5
58,9

* Ok ok k

57,8
65,6
60,8
60,7

6-22 Uhr

50,1
51,0
51,7
51,4

* Ok ok k

51,3
52,0
51,4
51,3
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Fluggerausch [dB(A)]

L., Tag L., Nacht/Ly
22-6 Uhr

43,6
45,5
46,0
46,1

* ok ok k

44,3
44,8
452
45,1

LD LE
6-18 Uhr 18-22 Uhr
50,1 50,0
51,0 51,0
51,7 51,6
51,7 50,5
51,3 51,4
52,0 51,8
51,4 51,2
51,3 51,1

LDEN

52,6
53,9
54,5
54,3

* ok ok k

*

53,7
54,1
54,0
53,9

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen auf der Nordbahn in Richtung Osten, Starts von Schénefeld in Richtung Westen und

Durchstarts. Luftfahrzeuge, die nicht in Schénefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.
N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar
Februar
Marz

April

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
November
Dezember

1920
2084
2406
2521

750
2965
3000

15646

2247
2314
2694
2779

774
3412
3192

17512

Tag

N2+

2146 85.4
2299 90.1
2588 89.3
2702 90.7

772 96.9
3292 86.9
3179 94.0
16978 89.3

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.

N1/N2 [%] Verf. [%]

100
97
98

0
0
0
0
0
23
98
100

211
260
290
337

99
302
303

1802

228
262
305
344

100
321
315

1878

Nacht

216
260
294
340

100
316
313

1839

92.5
99.2
95.1
98.0

99.0
94.1
96.2

96.0

N1/N2 [%] Verf. [%]

99
97
99

Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten

haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP19, Miiggelheim, Eppenbrunner Weg

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 51,6 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 46,1 dB(A)

M Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
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Gesamtgerausch

In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 53,6 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 49,5 dB(A)

® Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie

Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen
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In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

[ ] Gesamtgerausch [dB(A)] Fluggerausch [dB(A)]

Januar 53,9 48,7 53,8 54,0 57,0 52,8 47,8 52,6 53,4 56,1
Februar 53,7 471 53,6 53,9 56,2 52,8 46,7 52,5 53,7 55,7
Marz 55,3 49,2 55,3 55,4 58,0 53,2 47,5 53,0 53,6 56,1
April 55,6 49,8 55,9 54,6 58,2 53,9 49,0 54,1 53,6 57,1
Mai 50,9 45,8 51,3 49,1 53,8 44,4 38,8 448 43,2 471
Juni 50,3 46,9 50,8 48,5 54,1 45,2 42,6 45,6 43,7 49,6
Juli 49,7 44,9 50,3 47,0 52,6 44,8 36,6 45,4 42,0 46,1
August 50,0 45,5 50,3 48,8 53,3 47,8 41,5 48,2 46,1 50,1
September 50,8 43,6 51,2 49,1 52,7 47,5 42,0 47,8 46,6 50,3
Oktober 53,1 45,1 53,6 50,7 54,6 50,4 43,6 50,5 50,1 52,7
November 55,6 50,8 55,7 55,4 58,8 54,9 49,6 54,8 55,1 58,0
Dezember 56,3 56,5 55,7 57,6 62,9 54,7 48,6 54,6 54,7 57,4
Jahr 53,6 49,5 53,6 53,2 57,2 51,6 46,1 51,6 51,7 54,6
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen in Richtung Westen, Starts in Richtung Osten und Durchstarts. Luftfahrzeuge, die

nicht in Schoénefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.
N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar
Februar
Marz
April

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
November
Dezember

2129
2216
2437
2626
711
1423
1335
1794
1777
2537
3195
2965

2185
2312
2640
2672
464
738
639
1466
990
2091
3289
3013

Tag

2184
2298
2637
2671
464
738
639
1465
989
2088
3288
3013

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.

100
100
100
100
100
100
100
100

100
100
100

293
236
281
361

305
177
294

314
453
382

100
100
100
100
100
100
100
100

100
100
100

Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten

haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP21, Kiekebusch

Fluggerausch

In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): * | Nacht (22-6 Uhr): *

M Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
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Gesamtgerausch

In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerdusch Tag (6-22 Uhr): * | Nacht (22-6 Uhr): *
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.

Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verfligbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen
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In dieser Tabelle werden Gesamtgerdusch (linker Block) und Fluggerausch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Lpen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Lg) 5dB und in den Nachtstunden (Ly) 10dB als Zuschlag addiert
werden. Diese Zuschléage sollen Zeiten, an denen eine erhdhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, beriicksichtigen.

Gesamtgerausch [dB(A)]

Januar
Februar
Marz

April

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
November
Dezember

Jahr

Nordbahn
Siidbahn

Zuordnungsrate

L. Tag L., Nacht/Ly

6-22 Uhr  22-6 Uhr

Lo

Le

6-18 Uhr 18-22 Uhr

LDEN

6-22 Uhr

411

Fluggerausch [dB(A)]

L. Tag L., Nacht/Ly Lp Le Lpen
22-6 Uhr 6-18 Uhr 18-22 Uhr

32,4 40,1 39,0 41,8
38,7 43,1 41,2 46,2
32,0 41,8 38,3 42,1
37,9 45,4 43,7 47,0
37,7 45,2 44,5 47,1
39,8 47,8 46,6 49,3

* * * *

* * * *
37,1 44,4 43,0 46,2

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stoérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.
N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Starts auf der Stidbahn in Richtung Osten und Durchstarts. Luftfahrzeuge, die nicht in
Schonefeld starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.
N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahlt

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% kénnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf
Kleinflugzeuge zurlick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar
Februar
Marz

April

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
November
Dezember

343
619
525
1275

1100

4746

375
738
639
1466

1322

5530

Tag
N2+

375
738
639
1466

1322

5530

Nacht
N1/N2 [%] Verf. [%] N1 N2 N2+ N1/N2 [%] Verf. [%]
0

91.5
83.9
82.2
87.0
89.3
83.2

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel
Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie haufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Fluglarmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel iberschritten

haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP41, Recklinghauser Weg

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 59,5 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 50,1 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 60,5 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 58,3 dB(A)
® Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen

In dieser Tabelle werden Gesamtgerausch (linker Block) und Fluggerdusch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Loen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Le) 5dB und in den Nachtstunden (Ln) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlédge sollen Zeiten, an denen eine erhéhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, berlicksichtigen.
6 v. M. = 6 verkehrsreichste Monate (FluglarmG)

Fluglarm - Jahresbericht < FBB | D2 «

[ Gesamtgerdusch [dB(A)] Fluggeriusch [dB(A)]

Januar 59,4 51,2 59,5 59,1 61,2 58,2 47,8 58,2 58,2 59,5
Februar 59,5 50,0 59,5 59,3 60,9 58,7 48,4 58,7 58,8 60,0
Marz 60,3 51,5 60,3 60,3 62,0 59,4 49,4 59,3 59,7 60,8
April 60,5 51,5 60,5 60,4 62,1 59,1 49,7 59,2 58,6 60,4
Mai 61,6 52,6 61,7 61,2 63,1 59,7 50,0 59,9 59,1 61,0
Juni 60,8 55,4 60,7 60,9 63,8 59,8 50,3 59,9 59,6 61,2
Juli 60,1 53,3 60,2 59,5 62,3 59,4 50,9 59,6 59,0 61,1
August 60,1 53,1 60,0 60,2 62,4 59,6 51,6 59,6 59,6 61,5
September 61,0 52,4 61,1 60,7 62,7 60,4 51,7 60,5 60,3 62,1
Oktober 61,2 53,3 61,2 61,2 63,2 60,8 52,2 60,7 60,9 62,5
November 59,9 54,5 60,0 59,8 62,9 58,7 48,2 58,6 59,0 60,1
Dezember 60,4 67,7 59,9 61,6 73,2 58,8 47,8 58,9 58,6 59,9
Jahr 60,5 58,3 60,5 60,4 65,3 59,5 50,1 59,5 59,4 61,0
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.
N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen in Richtung Osten, Starts in Richtung Westen und Durchstarts. Luftfahrzeuge, die

nicht in Tegel starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit
N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% konnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurtick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.
Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar
Februar
Méarz
April

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
November
Dezember

5693
4945
6553
6895
7441
7476
7204
7211
7509
7927
6426
6321

6385
6142
7149
7351
7841
7809
7774
7489
7967
7999
7074
6720

Tag

6097
5147
6918
7315
7818
7792
7574
7453
7867
7999
6774
6664

89,2
80,5
91,7
93,8
94,9
95,7
92,7
96,3
94,3
99,1
90,8
94,1

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie hdufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Flugldrmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel Uiberschritten

haben.
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— D3| FBB — Fluglérm - Jahresbericht

Jahresauswertung 2015
Messstelle MP42, Wasserwerk Tegel

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 66,1 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 57,0 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 66,2 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 58,2 dB(A)
® Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
75,0
< 700 o 2
~ wn o0 - < ey ©
-] =3 > 3
5 3 8 8 5 8 8 8 € - 8 8
[
5y 65,0
2
© o
_F‘: o & o ) n
0 o o % n oo
t oo M R EREEENK
2 A E m
Q
E 550
L‘
=3
£
©
3 500
o A
45,0 +
40,0
35,0 ~ T T T T T T T
Januar Februar Marz April Mai Juni Juli August September Oktober November Dezember
Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen

Fluglarm - Jahresbericht < FBB | D4 «—

In dieser Tabelle werden Gesamtgerausch (linker Block) und Fluggerdusch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Loen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Le) 5dB und in den Nachtstunden (Ln) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlédge sollen Zeiten, an denen eine erhéhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, berlicksichtigen.
6 v. M. = 6 verkehrsreichste Monate (FluglarmG)

[ Gesamtgeriusch [dB(A)] Fluggeriusch [dB(A)]

Januar 65,6 56,4 65,6 65,7 67,2 65,4 54,9 65,4 65,6 66,7
Februar 65,9 56,6 65,9 66,0 67,4 65,7 55,3 65,7 65,8 67,0
Marz 66,5 57,7 66,4 66,8 68,2 66,3 56,5 66,2 66,6 67,8
April 65,7 57,8 65,8 65,3 67,6 65,5 56,5 65,6 65,1 67,0
Mai 66,0 57,9 66,2 65,5 67,8 65,9 56,6 66,0 65,3 67,2
Juni 66,3 58,0 66,4 66,0 68,1 66,1 56,9 66,2 65,7 67,6
Juli 66,1 58,8 66,2 65,7 68,2 65,9 57,7 66,1 65,6 67,7
August 66,4 59,4 66,4 66,3 68,7 66,2 58,6 66,3 66,1 68,2
September 66,9 59,2 66,9 66,9 68,9 66,8 58,5 66,8 66,7 68,6
Oktober 67,5 59,8 67,4 67,7 69,6 67,3 59,1 67,3 67,5 69,2
November 65,8 56,8 65,7 66,0 67,5 65,6 55,5 65,5 65,9 67,0
Dezember 65,7 58,5 65,7 65,7 67,9 65,6 55,1 65,7 65,6 66,9
Jahr 66,2 58,2 66,3 66,2 68,2 66,1 57,0 66,1 66,0 67,7
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.
N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen in Richtung Osten, Starts in Richtung Westen und Durchstarts. Luftfahrzeuge, die
nicht in Tegel starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% konnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurtick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar
Februar
Mérz
April

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
November
Dezember

5992
6084
6817
7167
7773
7737
7557
7450
7846
8002
6713
6605

6385
6142
7149
7351
7841
7809
7774
7489
7967
7999
7074
6720

Tag

6093
6134
6918
7316
7815
7801
7587
7482
7885
7997
6776
6663

93,8
99,1

95,4
97,5
99,1

99,1

97,2
99,5
98,5
100,0
94,9
98,3

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie hdufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Flugldrmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel Uiberschritten

haben.
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— D5 | FBB — Fluglérm - Jahresbericht

Jahresauswertung 2015
Messstelle MP43, Lynarstr.

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 62,1 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 52,7 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 63,5 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 56,8 dB(A)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen

Fluglarm - Jahresbericht < FBB | D6 «

In dieser Tabelle werden Gesamtgerausch (linker Block) und Fluggerdusch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Loen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Le) 5dB und in den Nachtstunden (Ln) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlédge sollen Zeiten, an denen eine erhéhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, berlicksichtigen.
6 v. M. = 6 verkehrsreichste Monate (FluglarmG)

[ Gesamtgerdusch [dB(A)] Fluggeriusch [dB(A)]

Januar 62,2 53,2 62,2 62,0 63,8 61,6 51,2 61,6 61,5 62,8
Februar 62,5 53,4 62,5 62,4 64,0 62,0 51,7 62,0 62,0 63,2
Marz 62,9 54,4 62,9 62,9 64,7 62,4 52,3 62,4 62,5 63,7
April 63,1 55,7 63,3 62,3 65,1 62,4 52,7 62,6 61,7 63,7
Mai 62,9 55,0 62,9 62,7 64,8 62,3 52,6 62,5 61,5 63,5
Juni 68,1 61,8 67,1 70,0 711 62,0 52,8 62,2 61,5 63,4
Juli 63,2 56,7 62,8 64,3 65,9 62,0 53,3 62,1 61,4 63,5
August 62,4 55,2 62,4 62,3 64,5 61,6 53,7 61,7 61,6 63,6
September 63,3 54,8 63,4 62,8 64,9 62,8 53,9 62,9 62,6 64,4
Oktober 63,1 55,0 63,1 63,0 65,0 62,7 54,1 62,7 62,7 64,4
November 62,1 53,2 62,2 62,1 63,8 61,6 51,5 61,6 61,7 63,0
Dezember 62,2 60,7 62,1 62,4 67,5 61,4 51,0 61,5 61,1 62,5
Jahr 63,5 56,8 63,3 64,1 66,0 62,1 52,7 62,2 61,8 63,5
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.
N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen in Richtung Osten, Starts in Richtung Westen und Durchstarts. Luftfahrzeuge, die
nicht in Tegel starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% konnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurtick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar
Februar
Mérz
April

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
November
Dezember

5945
6049
6791
7081
7735
7189
7424
7440
7822
7990
6632
6535

6385
6142
7149
7351
7841
7809
7774
7489
7967
7999
7074
6720

Tag

6094
6135
6919
7318
7824
7801
7591
7483
7885
7995
6774
6664

93,1
98,5
95,0
96,3
98,6
92,1
95,5
99,3
98,2
99,9
93,8
97,2

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie hdufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Flugldrmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel Uiberschritten

haben.
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— D7 | FBB — Fluglérm - Jahresbericht

Jahresauswertung 2015
Messstelle MP45, Seidelstr.

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 51,7 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 43,4 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 55,9 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 51,2 dB(A)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%



Dauerschallpegel / Beurteilungspegel nach Bezugszeitraumen

Fluglarm - Jahresbericht < FBB | D8 «

In dieser Tabelle werden Gesamtgerausch (linker Block) und Fluggerdusch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Loen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Le) 5dB und in den Nachtstunden (Ln) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlédge sollen Zeiten, an denen eine erhéhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, berlicksichtigen.
6 v. M. = 6 verkehrsreichste Monate (FluglarmG)

[ Gesamtgeriusch [dB(A)] Fluggeriusch [dB(A)]

Januar 57,0 48,2 57,0 57,0 58,7 52,3 41,8 52,2 52,6 53,6
Februar 56,4 47,4 56,3 56,7 58,1 51,3 40,3 51,2 51,7 52,5
Marz 56,4 48,1 56,4 56,6 58,3 48,5 39,2 48,3 49,0 50,2
April 54,8 52,8 55,0 53,9 59,6 45,9 38,9 46,0 45,7 48,2
Mai 55,2 54,3 55,4 54,8 60,9 49,9 42,4 49,8 50,0 52,0
Juni 54,0 54,8 54,1 53,7 61,0 50,2 42,5 50,2 50,1 52,2
Juli 53,9 50,3 54,3 52,7 57,7 50,9 442 51,1 50,2 53,2
August 53,7 48,2 54,0 52,9 56,5 50,3 43,7 50,6 49,5 52,6
September 55,6 49,0 55,5 56,0 58,2 52,7 45,5 52,7 52,7 55,0
Oktober 56,2 48,8 56,2 56,1 58,3 53,4 454 53,3 53,9 55,5
November 57,7 49,4 57,3 58,6 59,8 54,0 44,9 53,9 54,4 55,7
Dezember 57,4 53,3 57,4 57,5 61,1 54,5 45,0 54,5 54,4 56,0
Jahr 55,9 51,2 55,9 55,9 59,2 51,7 43,4 51,7 51,9 53,6
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.
N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen in Richtung Osten und Westen, Starts in Richtung Osten und Westen und

Durchstarts. Luftfahrzeuge, die nicht in Tegel starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.
N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% konnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurtick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar
Februar
Marz
April

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
November
Dezember

4967
4429
2671
1929
4632
5446
6164
5080
6841
7319
6602
7257

12663
12191
14248
14572
15498
15559
15511
15094
15801
15974
14059
13396

Tag

12118
12179
13785
14504
15442
15535
15140
15079
15625
15966
13474
13304

39,2
36,3
18,7
13,2
29,9
35,0
39,7
33,7
43,3
45,8
47,0
54,2

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie hdufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Flugldrmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel Uiberschritten

haben.
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— D9 | FBB — Fluglérm - Jahresbericht

Jahresauswertung 2015
Messstelle MP47, Oxforder Str.

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 59,6 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 48,9 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 60,5 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 57,0 dB(A)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%
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In dieser Tabelle werden Gesamtgerausch (linker Block) und Fluggerdusch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Loen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Le) 5dB und in den Nachtstunden (Ln) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlédge sollen Zeiten, an denen eine erhéhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, berlicksichtigen.
6 v. M. = 6 verkehrsreichste Monate (FluglarmG)

[ Gesamtgeriusch [dB(A)] Fluggeriusch [dB(A)]

Januar 59,8 48,8 59,9 59,5 60,9 58,7 46,8 58,7 58,9 59,7
Februar 60,4 48,0 60,7 59,3 61,0 59,3 46,5 59,4 58,9 60,0
Marz 60,8 49,7 60,8 61,0 62,0 60,1 48,0 59,9 60,4 61,1
April 58,4 54,0 58,6 57,8 61,8 56,2 47,8 56,0 57,0 58,2
Mai 59,3 53,1 59,7 58,0 61,7 57,7 48,0 57,7 57,5 59,1
Juni 59,8 50,3 59,9 59,4 61,2 59,3 48,9 59,4 59,0 60,4
Juli 59,1 49,5 59,4 58,0 60,3 58,7 47,9 59,0 57,6 59,5
August 61,9 51,9 62,2 60,8 62,9 61,7 51,3 62,0 60,6 62,6
September 61,3 51,6 61,3 61,1 62,7 61,0 51,0 61,0 60,9 62,3
Oktober 63,2 52,2 63,3 62,8 64,2 62,8 51,6 62,8 62,7 63,9
November 58,2 48,9 58,3 58,1 59,8 56,5 46,8 56,2 57,5 58,3
Dezember 60,5 66,5 59,6 62,6 721 58,3 47,2 58,3 58,3 59,4
Jahr 60,5 57,0 60,6 60,2 64,5 59,6 48,9 59,7 59,5 60,8
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.
N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen in Richtung Westen, Starts in Richtung Osten und Durchstarts. Luftfahrzeuge, die

nicht in Tegel starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit
N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% konnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurtick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.
Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar
Februar
Mérz
April

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
November
Dezember

5929
5987
6728
7041
7493
7652
7469
7518
7663
7940
6606
6547

6278
6049
7099
7221
7657
7750
7737
7605
7834
7975
6985
6676

Tag

6027
6046
6871
7179
7634
7734
7557
7599
7740
7971
6698
6640

94,4
99,0
94,8
97,5
97,9
98,7
96,5
98,9
97,8
99,6
94,6
98,1

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie hdufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Flugldrmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel Uiberschritten

haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP48, Schwartzstr.

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 62,5 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 53,4 dB(A)
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Gesamtgerausch
In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Gesamtgerausch Tag (6-22 Uhr): 63,2 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 58,4 dB(A)
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Erlduterungen

Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.
Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie
Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%
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In dieser Tabelle werden Gesamtgerausch (linker Block) und Fluggerdusch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Loen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Le) 5dB und in den Nachtstunden (Ln) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlédge sollen Zeiten, an denen eine erhéhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, berlicksichtigen.
6 v. M. = 6 verkehrsreichste Monate (FluglarmG)

[ Gesamtgeridusch [dB(A)] Fluggeriusch [dB(A)]

Januar 63,0 54,5 62,8 63,4 64,9 62,3 52,3 62,1 62,8 63,8
Februar 62,6 53,4 62,5 62,7 64,2 62,0 51,8 61,9 62,3 63,4
Marz 62,9 54,2 62,8 63,1 64,6 62,2 52,2 62,1 62,6 63,7
April 62,6 54,9 62,6 62,6 64,6 62,0 53,5 61,9 62,2 63,8
Mai 62,9 55,2 62,9 62,8 64,9 62,4 54,2 62,4 62,4 64,2
Juni 63,1 55,0 63,2 63,0 65,0 62,7 53,9 62,7 62,6 64,3
Juli 63,0 55,4 63,1 62,7 65,0 62,5 541 62,6 62,3 64,3
August 62,7 54,5 62,9 62,1 64,4 62,3 53,7 62,5 61,7 63,9
September 63,5 55,5 63,5 63,5 65,4 63,2 54,9 63,1 63,2 65,0
Oktober 63,6 54,7 63,6 63,4 65,2 63,2 53,6 63,2 63,0 64,6
November 63,3 54,4 63,2 63,4 65,0 62,7 53,0 62,7 63,0 64,3
Dezember 64,5 67,0 63,3 66,8 731 62,6 52,4 62,6 62,6 63,9
Jahr 63,2 58,4 63,0 63,5 66,5 62,5 53,4 62,5 62,6 64,1
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.
N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen in Richtung Westen, Starts in Richtung Osten und Durchstarts. Luftfahrzeuge, die
nicht in Tegel starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.

N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit

N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% konnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurtick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.

Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar
Februar
Mérz
April

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
November
Dezember

6044
6060
6803
7149
7656
7719
7547
7560
7737
7954
6726
6589

6278
6049
7099
7221
7657
7750
7737
7605
7834
7975
6985
6676

Tag

6031
6046
6869
7182
7631
7733
7557
7597
7740
7972
6699
6591

96,3
100,2
95,8
99,0
100,0
99,6
97,5
99,4
98,8
99,7
96,3
98,7

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie hdufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Flugldrmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel Uiberschritten

haben.
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Jahresauswertung 2015
Messstelle MP49, Meteorstr.

Fluggerausch
In diesem Diagramm wird ausschlieRlich Fluglarm als Dauerschallpegel dargestellt.
Dauerschallpegel Fluggerdusch Tag (6-22 Uhr): 71,3 dB(A) | Nacht (22-6 Uhr): 62,4 dB(A)
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Gesamtgerausch

In diesem Diagramm wird der kontinuierlich gemessene Gesamtlarm (einschl. Fluglarm) als Dauerschallpegel dargestellt.
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Erlduterungen
Die Tages- und Nachtlarmereignisse werden in ein fiktives Dauergerdusch umgerechnet, den so genannten Dauerschallpegel.

Schallpegel innerhalb von Ausfallzeiten werden nicht beriicksichtigt. Bei der Berechnung des Dauerschallpegels wird als Gesamtzeit nur die ausfallfreie

Zeit angesetzt.

* Verflgbarkeit < 50%
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In dieser Tabelle werden Gesamtgerausch (linker Block) und Fluggerdusch (rechter Block) als Dauerschallpegel fiir bestimmte Zeitrdume dargestellt. Der
Loen (Day/Evening/Night) ist ein Beurteilungspegel, bei dem in den Abendstunden (Le) 5dB und in den Nachtstunden (Ln) 10dB als Zuschlag addiert

werden. Diese Zuschlédge sollen Zeiten, an denen eine erhéhte Empfindlichkeit der Anwohner vorliegt, berlicksichtigen.
6 v. M. = 6 verkehrsreichste Monate (FluglarmG)

[ Gesamtgeridusch [dB(A)] Fluggeriusch [dB(A)]

Januar 71,5 61,7 71,3 72,0 73,1 71,3 61,3 711 71,9 72,8
Februar 71,2 61,6 71,0 71,6 72,7 71,0 61,2 70,8 71,4 72,5
Marz 71,2 61,7 71,0 71,5 72,7 70,9 61,2 70,8 71,3 72,4
April 71,8 63,4 7,7 71,9 73,6 71,5 63,0 71,5 7,7 73,3
Mai 71,6 64,2 71,6 71,8 73,8 71,4 63,5 71,3 71,6 73,4
Juni 71,7 63,6 71,7 71,6 73,6 71,5 63,0 71,5 71,5 73,3
Juli 71,5 63,6 71,5 71,6 73,5 71,4 63,3 71,4 71,4 73,3
August 70,3 62,7 70,4 70,1 72,3 70,2 62,5 70,3 70,0 72,2
September 71,6 63,8 71,6 71,8 73,6 71,5 63,6 71,4 71,6 73,5
Oktober 70,8 62,3 70,9 70,7 72,5 70,7 62,1 70,7 70,6 72,4
November 72,3 62,6 72,2 72,6 73,8 72,1 62,2 72,0 72,5 73,6
Dezember 71,6 63,6 71,6 71,7 73,6 71,4 61,2 71,4 71,5 72,7
Jahr 71,5 63,0 71,4 71,6 73,3 71,3 62,4 71,2 71,5 73,0
Zuordnungsrate

N1: Anzahl der gemessenen Larmereignisse. Durch Stérgerdusche unbrauchbar gewordene Fluglarmmessergebnisse werden nicht mitgezahlt.

N2: Anzahl der Flugbewegungen. Diese Messstelle erfasst Landungen in Richtung Westen, Starts in Richtung Osten und Durchstarts. Luftfahrzeuge, die
nicht in Tegel starten oder landen, gehen nicht in die Statistik ein.
N2+: Flugbewegungen, die wahrend der Ausfallzeit einer Messstelle stattfanden, werden bei N2+ nicht mitgezahit
N1/N2[%]: Verhaltnis der gemessenen Larmereignisse zur Anzahl der Flugbewegungen. Werte > 100% konnen sich ergeben, wenn z.B. der Messzeitpunkt
bei einer Landung vor 22 Uhr (Bezugszeitraum Tag) liegt, die Landung aber nach 22 Uhr (Bezugszeitraum Nacht). Werte > 100 % gehen auch auf

Kleinflugzeuge zurtick, die mit mehreren Larmmesswerten, aber nur einer Flugbewegung in die Statistik eingehen.
Verf. [%]: zeitliche Verfligbarkeit der Messstelle

Januar 6048
Februar 6046
Marz 6827
April 7142
Mai 7647
Juni 7717
Juli 7399
August 7538
September 7746
Oktober 7980
November 6728
Dezember 6668

6278
6049
7099
7221
7657
7750
7737
7605
7834
7975
6985
6676

Tag

6030
6045
6870
7185
7630
7734
7396
7555
7740
7971
6699
6640

96,3
100,0
96,2
98,9
99,9
99,6
95,6
99,1
98,9
100,1
96,3
99,9

Haufigkeitsverteilung der Maximalpegel

Die Saulen in diesem Diagramm stellen dar, wie hdufig im Monat an dieser Messstelle bestimmte Maximalpegel gemessen wurden.
Die Kurven fiir die Summenhaufigkeiten geben den Prozentsatz aller Flugldrmereignisse tags oder nachts an, die einen bestimmten Pegel Uiberschritten

289
279
284
444
511
478
514
460
512
395
326
274

297
284
309
451
513
483
541
458
510
391
330
273

291
284
285
451
512
483
519
457
510
391
327
272

97,3
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91,9
98,4
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