





Inhalt

Larmbelastung bleibt konstant
Effiziente Auslastung der Flugzeuge

Flugbewegungen am BER
Verteilung auf 11 Flugrouten

Modernes Fliegen
Innovationen bringen weniger Larm

Strafze, Schiene, Luftverkehr
Larmqguellen im Vergleich

Fluglirmmessungen
Daten rund um die Uhr

Schallschutz
Antrage bis November 2025 maoglich

20

28

32

Lb






Larmbelastung bleibt konstant

Entwicklung der letzten 10 Jahre
Erholung nach Verkehrseinbruch

Reisende pro Flugzeug
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Ldrmabhdngige Entgelte wirken

Die Zahl der Fluggdste und Flugbewegungen stieg
am BER im vergangenen Jahr erneut deutlich. Ins-
gesamt nutzten 23,07 Millionen Passagiere den BER,
im Vergleich zu 2022 ein Plus von tber 3 Millionen
bzw. 16 Prozent. Zugleich stieg auch die Zahl der
Flugbewegungen an, wenn auch deutlich weniger
stark. Insgesamt gab es hier ein Plus von 8 Prozent
bzw. 12.000 Fliigen. Dass die Anzahl der Reisenden
starker anwadchst als die Zahl der Flige, hangt in
erster Linie damit zusammen, dass die Anzahl der

Paxe pro Flugzeug auf 131 und somit einen Rekord-
wert anstieg.

Viele leise Flugzeuge

Fur die Flughafengesellschaft ist es von besonderer
Bedeutung, die Mobilitat fiir die Region zu ermdg-
lichen und zugleich die Menschen rund um den
BER vor Fluglarm zu schiitzen. Sie setzt daher auf
ldrmabhdngige Entgelte, umsofinanzielle Anreize fir
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die Nutzung moderner und leiserer Flugzeuge

und Flugverfahren zu schaffen. Entsprechende
Effekte waren im vergangenen Jahr gut zu beob-
achten. Der Anteil von modernen und leiseren
Flugzeugen am BER ist noch einmal deutlich ange-
stiegen. Auswirkungen hatte dies auch auf die
gemessenen Larmpegel, denn trotz steigender Flug-
bewegungszahlen blieben die bei Tag und Nacht
gemessenen Dauerschallpegel weitestgehend
konstant.
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Fluglarm, Schall und Horempfinden
Allgemeine Informationen

Was ist Larm und wie kann
man ihn messen und
berechnen?

Die Wahrnehmung von Gerduschen
hangt sehr stark von der jeweiligen
Situation, der Tatigkeit und dem indi-
viduellen Empfinden ab. So spielt es
eine grofze Rolle, ob der Hérende sich
ausruhen mochte, konzentriert arbei-

ten will oder aber ein Konzert besucht.

Als Larm bezeichnet werden Gerdu-
sche bzw. Schallereignisse, die unan-
genehm, storend oder gar gesund-
heitsgefdhrdend sind. In welcher
Situation und ab wann ein Mensch
Larm empfindet, ist jedoch individuell
sehr unterschiedlich.

Der Mensch nimmt Gerausche durch
vom Schall verursachte Luftdruck-
schwankungen am Ohr wahr.

Das Ohr kann eine grofse Spanne von
Schalldruck verarbeiten. Das mensch-
liche Horfeld liegt etwa zwischen

0 und 120 dB. Obwohl die Wahrneh-
mung sehr individuell ist und direkte
Rickschlisse des gemessenen Schall-
druckpegels auf das Empfinden kaum
maglich sind, dsst sich grundsatzlich
sagen, dass ein Anstieg des Schall-
druckpegels um 10 Dezibel (dB) als
doppelt so laut wahrgenommen wird.

Das Horempfinden ist aber nicht nur
vom Schalldruck, sondern auch von
der Frequenz des Schalls abhdngig, da
das Gerdusch je nach Frequenz unter-
schiedlich stark an das Innenohr wei-
tergeleitet wird. Um Aussagen tber
die Wahrnehmung eines Schallereig-
nisses treffen zu kdnnen, mussen
daher die Frequenzzusammensetzung
sowie weitere Faktoren des Schalls

betrachtet werden. In Abhdngigkeit
von der Wahrnehmung bestimmter
Frequenzen werden diese unter-
schiedlich gewichtet (,bewertet”). Um
den bewerteten Gesamtpegel zu
kennzeichnen, wird der jeweils verwen-
dete Frequenzfilter hinter der dB-An-
gabein Klammern erganzt, so z. B. dB(A)
bei der Anwendung des A-Filters.

Dauerschallpegel fasst
Larmereignisse zusammen

Flugzeuge verursachen im ndheren
Umfeld von Flughdfen unregelmafig
Schallereignisse verschiedener Inten-
sitat. Deshalb sind bei der Erfassung
der Larmbelastung neben dem maxi-
malen Pegel als wichtigste Einfluss-
grofe auch die Dauer der Schallereig-
nisse und deren Hdufigkeit zu bertick-
sichtigen. Im so genannten energie-

dquivalenten Dauerschallpegel (Leq)
werden diese Faktoren zusammen-
gefasst. Dabei werden die in einem
bestimmten Zeitraum an einem Ort
gemessenen Larmereignisse in ein
fiktives Dauergerdausch mit gleichem
Energieinhalt umgerechnet. So lassen
sich dann auch haufigere leisere
Larmereignisse mit einzelnen lauten
Gerduschen vergleichen. Der Larm
einer stark befahrenen Strafse in der
30er-Zone kann dadurch mit einem
stiindlich vorbeifahrenden, lauten Zug
verglichen werden. Nach dem Flug-
ldrmgesetz in der Fassung vom
31.10.2007 wird die Jahresbelastung
durch diese Dauerschallpegel getrennt
nach Tag- und Nachtzeitraum (6 bis
22 Uhr /22 bis 6 Uhr) ausgewiesen.
Als Bezugszeit werden dazu die sechs
verkehrsreichsten Monate des Jahres
herangezogen.
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*Ausgewertet wurden die hauptsachlich
am Flughafen BER verkehrenden Flug-
zeuge (A320-Familie und Boeing 737).
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Presslufthammer (in 5m Entfernung)

Diskothek

Gliterzug 100 km/h (in 25m Entfernung)

schwerer Lkw 75 km/h (in 5m Entfernung)

Benzinrasenmaher (in 2m Entfernung)

Motorrad, Typ Harley-Davidson, im Stand (in 5m Entfernung)

ICE 250 km/h (in 25m Entfernung)

Bus 60 km/h (in 25m Entfernung)

Flugzeug bei Landung in 200 m Hohe
Mahlow-Waldsiedlung, Bohnsdorf, Waltersdorf, Blankenfelde-Stid*

Flugzeug bei Start in 400 m Hohe
Siedlung Hubertus, Kienitzberg*

Auto 60 km/h (in 25m Entfernung)

Flugzeug bei Landung in 600 m Hohe
Genshagen, Hessenwinkel, Karolinenhof, Miiggelheim*

Flugzeug bei Start in 1100 m Hohe
Miiggelheim, Diedersdorf, Juhnsdorf, Zeuthen-Ost*

normales Gesprach (in 1m Entfernung)

Flugzeug bei Landung in 1.000 m Hohe
Groben, Griinheide*

Flugzeug bei Start in 3.000m Hoéhe
Groben, Griinheide*

leises Radio (in Tm Entfernung)

tickender Wecker (in 1m Entfernung)

tropfender Wasserhahn (in 1m Entfernung)

Quelle: www.fluglaerm-portal.de (Stand 20217);
ADAC; eigene Auswertung zu Flugzeugen, Rasen-
madher und Diskothek
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Flugbewegungen

Flugspuren an den

verkehrsreichsten Tagen
Viele Flige zu Ferienbeginn
und an langen Wochenenden

Auf den folgenden Seiten zeigen zwei
Abbildungen die Flugspuren der ver-
kehrsreichsten Tage des Jahres 2023
am BER. Die zwei Abbildungen zeigen
den verkehrsreichsten Tag bei Westbe-
trieb (Westwind) und bei Ostbetrieb
(Ostwind). Anhand der farbigen Linien,
die als Radarspuren oder Flugspuren
bezeichnet werden, lassen sich die
Flugverldaufe gut erkennen. Die Farbab-
stufung gibt die jeweilige Flughdhe
der Flugzeuge an.

Der verkehrsreichste Tag bei West-
betrieb war der 29. September, der
Freitag vor dem Feiertag am 3. Oktober.
Da das verldngerte Wochenende

von vielen Reisenden genutzt wurde,
konnten an diesem Tag insgesamt
645 Flugbewegungen gezahlt werden.
Erkennbar ist hier, dass sich die aller-
meisten landenden Flugzeuge
spatestens auf Hohe von Erkner im
Geradeausanflug auf dem Leitstrahl
des Instrumentenlandesystems

Flugbewegungen an den
verkehrsreichsten Tagen

29. September: 645 Flige
20. Oktober: 641 Fllige

einreihten. Bei den Starts in Richtung
Westen ist zu erkennen, dass sich die

Flugspuren etwa auf Hohe von Blanken-

felde auffdcherten, da dort in vielen
Fallen die notwendige Flugh6he zum
Verlassender Flugroutenerreichtwurde.
Bei den tblichen Strahlflugzeugen
mit Dlisenantrieb ist das bei 1.500 Me-
tern der Fall.

Der verkehrsreichste Tag bei Ostbe-
trieb war der 20. Oktober, der Freitag

vor den Herbstferien in Berlin und
Brandenburg. An diesem Tag wurden
641 Flugbewegungen gezdhlt. Die
FlugzeugestartetenvonderNordbahn
tber den Muggelsee oder Erkner,
von der Sidbahn hingegen fast aus-
schliefslich Gber die Hoffmannkurve
und drehten dann in Richtung Westen
und Osten ein. Landungen flhrten
spdtestensaufHohevon Ludwigsfelde
direkt in Richtung der Nord- und
Stdbahn des BER.
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29. September 2023 - der verkehrsreichste Tag bei Westbetrieb
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20. Oktober 2023 — der verkehrsreichste Tag bei Ostbetrieb
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Flugverfahren und Eindrehpunkte bei Westbetrieb Quelle: DFS und Flugspuren 2022

Uberwiegend Westbetrieb
Flugverfahren bei Starts und Landungen

Seit der Inbetriebnahme des BER
werden die im Wesentlichen schon
seit dem Jahr 2012 vorgesehenen
Flugrouten geflogen. Die verschiede-
nen An- und Abflugrouten kénnen
bei der Deutschen Flugsicherung
(DFS) sowie auf den hier dargestellten
Karten eingesehen werden. Auf den
Karten der DFS sind die Startrouten
sowie die Radarfuhrungsstrecken

fir die Landungen dargestellt. Das

.Radar Vectoring”, die individuelle

Radarkursfiihrung, die vor allem in
verkehrsarmen Zeiten genutzt wird,
ist dort nicht dargestellt.

Startverfahren

Die Abbildungen auf dieser und auf
der nachsten Seite zeigen in blau die

sich auffachernden Startverfahren

im Nahbereich des Flughafens nach
Betriebsrichtung. Abweichungen von
den hier dargestellten Routen erge-
ben sich durch individuelle Freigaben
der Fluglotsen. Auf diese Weise
werden die Flugwege verkirzt und
CO,-Emissionen vermieden. Startende
Flugzeuge nutzen am BER sieben ver-
schiedene Abflugverfahren.

12

Von der Nordbahn fiihren zwei Flug-
routen in Richtung Osten und eine

in Richtung Westen; von der Stiidbahn
drei in Richtung Osten und eine in
Richtung Westen.

Landeverfahren

Landende Flugzeuge mussensichetwa
18,5 Kilometer vor der


https://www.dfs.de/homepage/de/umwelt/fluglaerm/flugverlaeufe-und-flugverfahren

Flugbewegungen

Weitere Informationen zu den von
der DFS festgelegten Flugrouten

Landeschwelle wahrend des Endan-
flugs im Geradeausflug befinden.
Bei Ostbetrieb muss sich in Héhe der
Stadt Ludwigsfelde in den Landeleit-
strahl eingefddelt werden. Bei West-
betrieb ist dies fiir die Nordbahn in
Hohe von Grinheide und fir die

Stdbahn in Hohe von Erkner der Fall.

Aufgrund der geradeausfiihrenden
Landungen gibt es am BER vier
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Flugverfahren und Eindrehpunkte bei Ostbetrieb

verschiedene Anflugverfahren:

je Start- und Landebahn eine fir

den Ost-und eine flr den West-
betrieb. Auch die Eindrehpunkte
(UBURU, XANIM, ODIDO und TEBGO)
sind fir jede Landerichtung in

den Abbildungen eingezeichnet.

Ab diesen Punkten befinden sich

die Flugzeuge auf dem Landeleitstrahl,
wobei die Maschinen

in einem Winkel von 3 Grad zur Erd-
oberfldche sinken. So kann die
Flughdhe jedes anfliegenden Flug-
zeugs fur jeden beliebigen Punkt
auf der Anfluggrundlinie errechnet
werden.

Die Radarfuihrungsstrecken fur lan-
dende Flugzeuge sind auf den Abbil-
dungen rot schraffiert dargestellt. In
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Quelle: DFS und Flugspurenauswertung FBB 2022

diesem Bereich fliegen landende
Flugzeuge in verkehrsreichen Zeiten.
Die individuelle Radarfiihrung ist auf
den Abbildungen in etwas deutliche-
rem rot angedeutet und fachert sich
starker auf. Das zeigt, dass es bei die-
sen individuellen Fihrungen in ver-
kehrsarmen Zeiten eine breite Streu-
ung wahrend des Anfluges auf die
Eindrehpunkte gibt.

N Mérkisch Buchholz


http://dfs.de
http://dfs.de
https://www.dfs.de/homepage/de/umwelt/fluglaerm/flugverlaeufe-und-flugverfahren
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Die Nutzung der Flugrouten

Der 2023 uiberwiegend vorliegende
Westbetrieb fiihrte zu einem
deutlichen Schwerpunkt von Starts
Gber Dahlewitz (D25L) und Mahlow
(D25R) sowie Landungen Uber
Eichwalde (A25L). Etwa 39 Prozent

Verteilung der Flugbewegungen auf die Flugrouten im Jahr 2023
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des Flugverkehrs wurden 2023 mit
Starts (D25L —20 Prozent) und
Landungen (A25L —19 Prozent) auf
der Stidbahn in Richtung Westen
erreicht. Die Starts (D25R —13 Pro-
zent) und Landungen (A25R -

14 Prozent) auf der Nordbahn in
Richtung Westen folgten mit etwa

R SR S s ———

27 Prozent. Gut 19 Prozent der Starts

(DO7R -9 Prozent) und Landungen
(AO7R —10 Prozent) erfolgten auf

der Stdbahn in Richtung Osten und
14 Prozent auf der Nordbahn in
Richtung Osten (DO7L -7 Prozent,
AQ7L - 7 Prozent). Am wenigsten
Flugverkehr fand auf der Route tber

Schulzendorf statt (DO7R —12),
welche als Ausweichroute fir die
sogenannte ,Hoffmannkurve”
(DO7R —1Q-West und DO7R —1Q-0st)
vorgesehen ist. Hier erfolgten
lediglich 413 Abfliige und somit
0,2 Prozent des gesamten Flug-
verkehrs am BER.
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Betriebsrichtungsverteilung 10 Jahre
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Der Wind bestimmt die
Betriebsrichtung

Flugzeuge starten und landen immer
gegen den Wind, wobei am BER zu
etwa zwei Drittel des Jahres Westwind
herrscht. Man unterscheidet den West-
und den Ostbetrieb, wobei die Be-
triebsrichtung von der DFS festgelegt

24%

2020

76 %
75%
()
66 %

BN x
n M
N M

34%

2021 2022 2023

wird und von der vorherrschenden
Windrichtung und -starke sowie einer
Windrichtungsprognose abhdngig ist.

Im Jahr 2023 erfolgten 34 Prozent der
Flugbewegungen bei Ostbetrieb und
66 Prozent bei Westbetrieb. Das ent-
spricht etwa dem langjdhrigen Mittel.
Der Mai war 2023 mit 66 Prozent der

Windrichtungsverteilung 2023

16

Obis2 2bis4 4bis6 6bis142m/s

Quelle: Messstelle der FBB auf dem BER-Geldnde

Monat mit der hochsten Anzahl an Flug-
bewegungen bei Ostbetrieb. Der Monat
mit den meisten Flugbewegungen bei

Westbetrieb war der Juli mit 88 Prozent.

Windrose

Als Windrose wird in der Meteorologie
die Darstellung der Haufigkeiten von

Windrichtungen und -starken in einem
Diagramm bezeichnet. In der hier
dargestellten Form werden die Rich-
tungen in 30-Grad-Abschnitte einge-
teilt. Die Windstdrken sind in Berei-
chen von jeweils 2 Metern pro Sekun-
de (m/s) farblich kodiert. Der prozen-
tuale Anteil im Jahr 2023 ist anhand
der konzentrischen Kreise ablesbar.
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Betriebsrichtungsverteilung 2023
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Starts Uber der Messstelle 36 in Wietstock Je nach Lage der Messstellen macht sich die

Betriebsrichtung unterschiedlich stark bemerkbar.
Am deutlichsten ist der Unterschied an Messstellen,
die nur durch bestimmte Flugrouten tiberflogen wer-
den. Gut erkennbar ist dies am Beispiel der Mess-
stelle 36 in Wietstock, die bei Westbetrieb wesent-
lich hohere Dauerschallpegel misst, als bei Nutzung
der Hoffmannkurve wahrend des Ostbetriebes.

Die Flugzeuge Uberfliegen die Messstelle 36 zwar

Dauerschallpegel an der Messstelle 36 im September

70
65
60

55

51,3

- ~
Lo R

50,4

50,5
50,5
50,0

-
o
n

Flugldrm-Dauerschallpegel [dB(A)]

50,2
50,2
50,3
50,3

49,4

49,2

49,4

S @ . . . L
50 I & ° ° auch bei Ostbetrieb, sind dann aber wesentlich héher
< < <

45 = " - und leiser als bei Westbetrieb.

o hy <l BN Bl <N
40 MM Nole <lofl Mo o <f EERRN = o 2
" 3 3 2o d | m B Nacht 22 - 6 Uhn) Im Ostbetrieb vom 6. bis 9. 15. bis 17. sowie 25. und
“ I I I I I B oo (¢ - 22.0n) 26. September konnten daher im Vergleich nur

1 2. 3. 4 5 6. 7. 8 9.10.11.12.13. 14.15.16. 17. 18.19. 20. 21. 22. 23. 24. 25.26. 27. 28.29.30. wenige und geringere Fluglarmpegel erfasst wer-

Akustische Tage den als zu Tagen mit Westbetrieb.
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Der Flugverkehr in den Nachtstunden Nachtfliige im Zeitraum von 22 bis 6 Uhr
Am BER gelten ein Nachtflugverbot fir Linienflige
in der Zeitvon 0 bis 5 Uhr sowie deutliche Einschrdn-
kungendesFlugverkehrsindenNachtrandzeitenvon
23 bis 24 Uhrund von 5 bis 6 Uhr. Am alten Flughafen
Schénefeld war dies noch anders, hier konnten Flug-
zeuge rund um die Uhr starten und landen. Die Zahl
der ndchtlichen Flugbewegungen — gemeint ist hier
die Zeit zwischen 22 und 6 Uhr — lag am BER nicht 6.823
zuletzt deshalb im Jahr 2023 auch deutlich unterhalb
der Zahlen, die 2019 an den Flughdfen Tegel und
Schonefeld gezahlt wurden. Die Zahl der Nachtfliige
ist im Vergleich zum Vorjahr kaum angestiegen: Ob-
wohl der Verkehr am BER um mehr als 12.000 Fluge
zunahm, gab es beiden Nachtfliigen lediglich ein Plus
vonknapp 200 Flugbhewegungen. Entscheidend dafir
sindklardefinierteNachtflugbeschrankungenfirden
BER, die anhand der Grafik auf der folgenden Seite
dargestellt sind.

21.389

13.503 13.701

8.082

2019* 2020** 2021 2022 2023

* Schonefeld und Tegel  ** Schonefeld, Tegel und BER

Eindeutig gesetzlich geregelt ist am BER zudem
eine zuldssige Nachtverkehrszahl fir die Zeit zwi-
schen 23 und 6 Uhr, die im Jahr 2023 wie schon in

den Jahren zuvor deutlich unterschritten wurde Starts und Landungen sind zwischen
und bei 3.862 lag. Gemeint ist damit nicht die ab- 23:00 und 24:00 Uhr sowie 5:00
?Ol:te Anza_rt‘)lla”ZF“_‘tge”' Sfat;d65;§”3‘3’erd§r2‘:ll‘jﬁe und 6:00 Uhr bis zu einer jahrlichen
in den sensiblen Zeiten zwischen 23.30 un r -
sowie zwischen 5 und 5.30 Uhr mit dem Nachtflug- N_achtverkehrszahl V_On 12.852 fur
faktor 2 multipliziert, also doppelt gezahlt, um die- die Sommer- und Wmterﬂugplan'

se Zeitrdume besonders zu schitzen. Zur konkreten periode zulassig.«

Anzahl der méglichen Nachtfliige am BER urteilte
das Bundesverwaltungsgericht am 13. Oktober 2011:




Flugbewegungen

Nachtflugbeschrankungen BER
Ein Uberblick

Fir diesen Zeitraum gilt die Nachtflugregelung
des BER. Generell darf dann nur mit ldarmarmen
Flugzeugen geflogen werden.

22.00 — 23.30 Uhr
5.30 — 6.00 Uhr
Planmadfsige Flige sind grundsatzlich gestattet.

23.30 — 24.00 Uhr

5.00 - 5.30 Uhr

Diese Zeiten stehen ausschlieflich fiir Verspatun-
gen bzw. Verfrihungen zur Verfliigung. Flige

zahlen im Rahmen der Nachtverkehrszahl doppelt.

24.00 - 5.00 Uhr

In der Kernnachtzeit sind reguldre Linienfliige
ausgeschlossen. Gestattet sind nur Post-,
Regierungs-, Vermessungs- und Ambulanzflige.

6 Uhr

19



N
o
1]

{ f’\




Modernes Fliegen

Leiser Fliegen lohnt sich
Neue Entgeltordnung bewahrt sich

Seit der Einfiihrung im September
2022 kommt das neue Entgeltmodell
der FBB am BER nun durchgdngig
zum Einsatz und Airlines werden fiir
leiseres Fliegen finanziell belohnt.
Der BER ist nach Kenntnis der FBB
weltweit der erste Flughafen, an dem
Larmentgelte nicht mehr pauschal
nach den eingesetzten Flugzeugty-
pen, sondern anhand des tatsdchlich

verursachten Larms ermittelt werden.

Dabei hilft ein dichtes Netz an Flug-
ldrmmessstellen, mit dem der Larm
jedes einzelnen Fluges von drei ent-
lang der jeweiligen Flugroute liegen-
den Messstellen gemessen wird. Der
aus dieser Messung gebildete Mittel-
wert bestimmt die H6he des Larm-
entgeltes. Die Kostendifferenzen

kdnnen dabei sehr grofs sein und er-
strecken sich von 40 Euro fir Flige
mit einem Larmpegel unter 63 Dezi-
bel bis 7.500 Euro bei Fligen ab

81 Dezibel.

Vorheriges Entgeltmodell
offenbarte Schwachstellen

Vom gemessenen Larm abhangige
Start- und Landeentgelte wurden an
den Flughafen Schénefeld und Tegel
seit 2005 erhoben. Fir die Fluggesell-
schaften sollten diese Larmentgelte
bereits damals einen Anreiz dar-
stellen, moderne, weniger laute Flug-
zeuge einzusetzen. Zur Festlegung der
Larmentgelte wurden die von den ver-
schiedenen Flugzeugtypen verursach-

ten Larmpegel Uber mindestens ein
Jahr hinweg gemessen. Die Ergebnisse
wurden mit den Airlines besprochen
und die verschiedenen Flugzeugtypen
dann entsprechenden Larmklassen
zugeordnet. Das Modell hatte zunachst
Erfolg und die eingesetzten Flug-
zeuge wurden von Jahr zu Jahr leiser.
Ab dem Jahr 2014 fihrten veranderte
Flugverfahren jedoch dazu, dass
eigentlich recht leise Flugzeugtypen
plotzlich wieder deutlich mehr Larm
verursachten. Der Anteil der Flug-
zeuge in héheren bzw. lauteren Larm-
klassen nahm wieder zu. Das Larm-
entgeltmodell offenbarte zwei
Schwachstellen: Zum einen wirkte
sich die Umstellung auf laute Starts
und Landungen erst mit jahrelanger
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Verzégerung finanziell auf die Airlines
aus. Zum anderen war das Modell
nicht sehr differenziert und fuhrte

zu einer Ungleichbehandlung der Flug-
gesellschaften. So zahlten Airlines,
die recht laut unterwegs waren, die
gleichen Larmentgelte wie Airlines,
die mit identischen Flugzeugen auf-
grund angepasster Flugverfahren
deutlich leiser starteten und lande-
ten. Hinzu kam, dass Airlines, die
eigentlich leise flogen, nach der
durch andere Airlines verursachten
Neuzuordnung der Larmklassen
héhere Larmentgelte zahlen mussten.
Mit dem neuen Entgeltmodell ist dies
nicht mehr der Fall und leisere Starts
und Landungen wirken sich direkt
finanziell aus.
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Larmentgelte
Zuschldge nach Zeitscheiben
24
D 7
g 3
12 o ab 81,0* Ldrmklasse 11| 7.500 €
A 5 100 % Zuschlag .
79,0 — 80,9* Larmklasse 10 | 3.000 €
S =
23.00 — 23.59 Uhr —
200 % Zuschlag 77,0 - 78,9* Larmklasse 9 | 1.500 €
~ © v W —
24.00 - 5.59 Uhr
—_— * 3
500 % Zuschlag 75,0 — 76,9 Larmklasse 8 | 515 €
P ,{o —
73,0 — 74,9* Larmklasse 7 | 300 €
> <\ inf .
) 18 einfacher Preis —
o) A
71,0 - 72,9* Larmklasse 6 | 220 €
69,0 - 70,9* Larmklasse 5| 105 €
79 % —_—
6. 67,0 — 68,9* Larmklasse 4 | 80 €
65,0 — 66,9* Larmklasse 3| 62 €
Erste Effekte feststellbar am Boden verursachen. Die Unter- ‘
. . ) . 4' * 2
schiede zwischen NADP1 und NADP2, 63,0 = 64,9 Larmklasse 2| 50 €
Effekte sind bereits erkennbar, denn dem Flachstartverfahren, sind am Bo- . )
. .. . bis 62,9* Larmklasse 1| 40 €
mehrere Airlines haben bei ihren den wahrnehmbar, Messungen zeigen
Starts am BER auf die Noise Abate- hier je nach Standort Differenzen von i

ment Departure Procedure 1 (NADP1) bis zu 2 Dezibel.

umgestellt. Dabei handelt es sich um

ein sogenanntes Steilstartverfahren, Zudem kommen am BER immer mehr

bei dem die Flugzeuge schnell an Flugzeuge der neuesten Generation

Hohe gewinnen und somit im unmittel- zum Einsatz, die deutlich weniger laut

baren Flughafenumfeld weniger Ldrm  als zuvor eingesetzte Flugzeuge sind. *Maximalpegel an der Ankermessstelle 18 (Diedersdorf)
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Aktiver Larmschutz

Airlines stellen auf Steilstarts um

Die Internationale Zivilluftfahrtorga-
nisation (ICAQ) empfiehlt fur Flug-
hafen je nach Topografie in deren
Umgebung zwei Startverfahren: das
Flachstartverfahren NADP2 und das
Steilstartverfahren NADP1 - die Abkur-
zungstehthierbeifir Noise Abatement
Departure Procedure.

NADP? ist gut geeignet, wenn die
Besiedlung rund um einen Flughafen
entweder in grofzerer Entfernung
oder seitlich der Start- und Lande-

bahnen und somit auch seitlich der
Flugrouten liegt. Dass die Flugzeuge
im Flachstartverfahren abfliegen,
somit langsamer an Héhe gewinnen
und etwas mehr Ldrm am Boden ver-
ursachen, hat unter diesen Voraus-
setzungen keine Larmauswirkungen
auf besiedelte Gebiete.

Fur den BER besser geeignet ist hin-
gegen das Steilstartverfahren NADPT,
bei dem die Flugzeuge schnell an
Hohe gewinnen und somit entlang

A0 gageeeaesasaanennne
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der Besiedlung am Boden weniger
Larm verursachen. Um diese Mdg-
lichkeit des aktiven Larmschutzes zu
nutzen, entschied sich die FBB im
Jahr 2023 in Abstimmung mit der
Deutschen Flugsicherung (DFS) dazu,
das Steilstartverfahren NADP1 fir alle
Airlines am BER zu empfehlen. Die
Empfehlung erfolgte im Mai 2023
durch eine entsprechende Eintragung
im Luftfahrthandbuch, dessen
Kenntnisnahme fur alle Airlines

am BER verpflichtend ist.

Dies blieb dann auch nicht ohne
Effekt, denn 14 Airlines stellten ihr
Startverfahren bis Ende 2023 um
und sorgten dafir, dass der Anteil
des Steilstartverfahrens spirbar
anstieg. Einen Effekt hatte dies auch,
denn die maximal gemessenen Flug-
ldrmpegel gingen teils deutlich
zuriick. So zeigten Messungen eines
Airbus A320, dass die Starts an der
Messstelle 7 am Glasower Damm

in Blankenfelde um gut 2 Dezibel
leiser waren.
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Mit 102,1 Dezibel

wurde 2023 der lauteste Flug am BER gemessen. Diesen Wert erreichte die
aserbaidschanische Silk Way Airlines mit einer Frachtmaschine vom Typ
Ityushin Il-76TD, die am 13. Mdrz um 8.31 Uhr am BER landete. Gemessen
wurde der Pegel an der Messstelle 5 im Neuchateller Weg in der Siedlung
Hubertus. Aufgrund der Einstufung in die lauteste Larmklasse 11 schlug dieser
Flug mit einem Larmentgelt von 7.500 Euro zu Buche.
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Effizienter, sauberer, moderner
Flugzeuge werden immer leiser

Der Anteil moderner und leiserer
Flugzeuge steigt am BER mit jedem
Jahr an und lag 2023 bei 19 Prozent.
Leisere Flugzeuge gibt es sowohl im
Segment der am BER sehr hdufig ein-
gesetzten Mittelstreckenflugzeuge als
auch bei den grofsen Langstrecken-
maschinen. Den gréfsten Anteil der
modernen Mittelstreckenflugzeuge
bildete auch 2023 wieder die Airbus
A320neo-Familie, die um bis zu

5 Dezibel leiser ist als die A320-
Vorgdngermodelle. Bei den Langstre-

ckenflugzeugen heben am BER immer
haufiger moderne und weniger

laute Modelle ab, wie die Boeing 787
(Dreamliner) und der Airbus A350.
Folgende Flugzeuge, die erst seit den
2010er Jahren produziert werden, wa-
ren 2023 haufig am BER zu sehen: Die
Boeinig 787 und der Airbus A350, mit
denen Qatar Airways nach Doha, Tur-
kish Airlines nach Istanbul sowie Norse
Atlantic und Scoot in die USA und
nach Singapur flogen. Der Anteil die-
ser next generation aircraft lag 2023

Rangsdorf i

Larmbelastete Flache schwindet
Vergleich der Flache > 70 dB(A) Airbus A321neo / Airbus A321

bei den Langstreckenflugzeugen bei
57 Prozent.

LLarm-FuRBabdruck” zeigt
geringere Belastung

Inwieweit der Einsatz eines Airbus
A321neo die Anwohnerinnen und
Anwohner des BER von Larm entlas-
tet, hat die FBB anhand der Mess-
daten von 2023 ausgewertet. Hierbei
konnte im Mittel an den einzelnen
Messstellen im Vergleich zum A321-

Vorgdangermodell eine erhebliche
Larmminderung um bis zu 5 dB ge-
messen werden. Deutlich wird die
Larmentlastung auch in der Darstel-
lung des ,Larm-Fufabdrucks”, der
zeigt, in welchem Gebiet ein mitt-
lerer Maximalpegel von mehr als

70 dB(A) beim A321 und A321neo
gemessen wurde. Hier ist klar zu
erkennen, dass sich die Grofe des

LLarm-Fufabdrucks” durch den Ein-

satz des neueren Flugzeugs etwa
halbiert.
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Moderne Flugzeuge und die Fluggesellschaften, die sie einsetzen

Airbus Lufthansa, Pegasus Airlines, Wizz Air, Iberia, British Airways, Swiss,
A320/321neo easylet, Turkish Airlines, Austrian, Aegean, SAS, TAP, Egyptair,

Air Cairo, Eurowings, PLAY und Air Malta
AirbusA220 Air France, Swiss, Air Baltic, SAS, Eurowings

Boeing 737 MAX
Turkish Airlines

Ryanair, SunExpress, Icelandair, Norwegian, Smartlynx,

Embraer E195 E2 Swiss, KLM

Airbus A350 Qatar, Turkish Airlines
Boeing 787 Qatar, Norse Atlantic, Scoot
ATR 72-600 SAS

Flugzeuge werden leiser

Die genannten Beispiele zeigen,
dass es im Sinne des Larmschutzes
besonders wirksam ist, Larm an der
Quelle zu minimieren. Die Airlines
investieren daher kontinuierlich

in neue Flugzeugtechnologien und
modernisieren ihre Flotten, um

so effizienter, aber auch leiser fliegen
zu kénnen. Mdglich machen dies
technologische Fortschritte in der
Flugzeugkonstruktion und der Trieb-
werkstechnik, die darauf abzielen,
den Larmpegel zu reduzieren. Moder-
ne Flugzeugdesigns verwenden Mate-
rialien und Konstruktionsmethoden,
die dazu beitragen, Vibrationen

Anteil von Flugzeugen der neuesten Generation

43%

1.8%

19,3%

13,4%
1,9%

2018 2019

und Luftstromungsgerdusche zu
minimieren. Dariiber hinaus tragen
vor allem die effizienteren und
leiseren Triebwerke heutiger Flug-
zeuge zu einer Verringerung des
Larms bei.

Diese Entwicklung hat dazu gefiihrt,
dass die heutigen next generation

2021 2022 2023

aircraft nur noch als etwa halb so
laut wahrgenommen werden wie
die vor der Jahrtausendwende
gebauten Flugzeuge. Dies zeigt sich
auch bei der Entwicklung der in
den letzten 50 Jahren in der Haupt-
stadtregion eingesetzten Flug-
zeuge, die auf der ndchsten Grafik
dargestellt ist.
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Eingesetzte Flugzeuge seit 1970
Flugldrm um 23 dB verringert

100

95

90

ePNdB*

85

80

75

1970

Ilyushin IL-62

Tupolew TU134A

Tupolew TU154M

Boeing 737-300

Boeing 767
McDonnell-Douglas MD 87
Airbus A330

Boeing 737-800
Bombardier CL900

W oo NOUV W=
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ausgemusterte Flugzeuge
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1980 1990 2000 2010

10 Boeing 777-300ER

11 Embraer E190

12 Boeing 787-800
13 Alenia ATR 72-
14 Airbus A350-900
15 Airbus A220-100

Larmpegel bei Uberflug in 6,5 km Entfernung
vom Startpunkt. In die Darstellung der Pegel
geht auch die Zahl der Sitzpldtze ein. Flug-
zeuge mit mehr als 100 Sitzpldtzen erhalten

600

16 Airbus A320neo

17 Boeing 737 MAX8
18 Embraer E195 E2

einen entsprechenden Abzug, Flugzeuge mit
weniger als 100 Sitzpldtzen einen Zuschlag.

b lbliche Flugzeuge

Next-Generation-Flugzeuge

* EPNdB (Effective Perceived Noise Level in
decibels): Pegelgrofe, die im Rahmen der Zer-
tifizierung von Flugzeugen genutzt wird. Dieser
Pegel beriicksichtigt unter anderem Korrek-
turen fur tonale Anteile und ist nicht mit dem
A-bewerteten Schallpegel vergleichbar.






Larmquellen im Vergleich

Zahl belasteter Einwohner nach Verkehrsart

(Juli 2024)

Berlin/Potsdam und Umland (24 Stunden)

1.400.000
1.300.000
1.200.000
1.100.000
1.000.000
900.000
800.000
700.000
600.000
500.000
400.000
300.000
200.000
100.000 I
0 —

> 55 dB(A > 60 dB(A)

LDEN

"Nach der Definition der Gemeinsamen Landesplanung Berlin-
Brandenburg der Bereich Stadt-Umland-Zusammenhang von

Berlin und Potsdam.

> 65 dB(A)

> 70 dB(A)

Belastungen durch Larm
Dauerschallpegel nach Verkehrsart

Im Gegensatz zu Fluglarmmessungen,
die immer auf einen Messort bezogen
sind, lassen sich durch Fluglarmbe-
rechnungen gréfiere Gebiete beurtei-
len. Solche mittels Fluglarmberech-
nung ermittelten Flugldrmkonturen
werden zum Beispiel im Rahmen der

Festlegung der Schutzgebiete des
Schallschutzprogrammes oder bei der
Larmaktionsplanung erstellt.

Darliber hinaus kdnnen so die Larm-
pegel unterschiedlicher Verkehrstrager
vergleichbar gemacht werden.

2Beurteilungsgrofse ist der Uber 24 Stunden ermittelte Dauer-
schallpegel Loey (Day-Evening-Night). Dies ist ein Beurtei-
lungspegel, bei dem die Abendstunden und die Nachtzeit mit
Zuschldgen von 5 bzw. 10 dB in die Berechnung eingehen.
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Zahl belasteter Einwohner nach Verkehrsart

(Juli 2024)

Berlin/ Potsdam und Umland (nachts)?

1.400.000
1.300.000
1.200.000
1.100.000
1.000.000
900.000
800.000
700.000
600.000
500.000
400.000
300.000
200.000

0 I_

100.000

> 50 dB(A) > 55 dB(A)

Ly

Je nach Wohnorttragen Strafzen-, Schie-
nen- und Luftverkehr in unterschied-
lichem Mafe zur Gesamtlarmbelas-
tung bei. Fir den Grofsraum Berlin-
Potsdam und die angrenzenden Stddte
und Gemeinden' lasst sich feststellen,
dass der Strafsenverkehr die mit wei-

B strafenverkehr

> 60 dB(A)

. Schienenverkehr . Luftverkehr

> 65 dB(A) > 70 dB(A)

*Beurteilungsgrofse ist der nachtliche Dauerschallpegel Ly.

Quelle (links und rechts): Landesamt fiir Umwelt Brandenburg,
Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz sowie Eisen-
bahn-Bundesamt. Flugldrm: Berechnungen FBB.

tem Abstand dominierende Larmquelle
ist. In den oben dargestellten Dia-
grammen sind die betroffenen Ein-
wohnerzahlen fiir den 24h-Beurtei-
lungspegel Lygy (links) und fir den
ndchtlichen Dauerschallpegel (rechts)
in 5-dB-Stufen angegeben.



Larmquellen im Vergleich

Verkehrslarm
am Wohnort

Die Grafik verdeutlicht anhand der
Daten des Jahres 2021 die Anzahl der
belasteten Anwohnerinnen und An-
wohner in Berlin, Potsdam und dem
Umland bei einer nachtlichen Belas-
tung von mindestens 50 dB(A) durch
Straken-, Schienen- und Luftverkehr.

Auch wenn die anderen Verkehrsmit-
tel deutlich mehr Anwohnerinnen
und Anwohner belasten, ist es der
FBB ein wichtiges Anliegen, den Larm
weiterhin zu verringern und die Be-
troffenen bestmoglich zu schitzen.

Strafzkenverkehr

Schienenverkehr

ca. 300.000 belastete Einwohner

ca.1.000.000 belastete Einwohner

Luftverkehr

d\ 5.000 belastete Einwohner

Quelle: Landesamt fir Umwelt Brandenburg, Senatsverwaltung

fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz sowie Eisenbahn-Bundesamt.

Flugldrm 2023: FBB
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Larmkonturen fiir Straen-, Schienen- und Luftverkehr 24 Stunden

Kremmen

@ ranim

-

\Keér ig& Wusterhausen

Mittenwald 3

Aquivalenter Dauerschallpegel Loey
75 dB(A) 70 dB(A)

Die Berechnung der dargestellten Konturen
erfolgte nach der Berechnungsmethode
fir den Umgebungsldrm fir das Jahr 2021.
Fur Strafken, U- und Strafienbahnen

liegen nachts in Berlin nur Schallpegel ab
50 dB(A) vor. Datengrundlage der Karten:

= 65 dB(A) —— 60 dB(A)

= 55 dB(A)

Schienenverkehr: Eisenbahn-Bundesamt tber
WFS-Service (http://www.eba.bund.de);
Brandenburg (Strafzen-, Schienen- und Luft-
verkehr): Landesamt fir Umwelt Branden-
burg; Berlin (U-Bahn, Strafgenbahn und

StraRenverkehr): Senatsverwaltung fur Umwelt,

Larmkonturen fiir Straen-, Schienen- und Luftverkehr nachts

’[/-—/\._

Kremmen g I
__Oranienburg

(@berkrame

=
o

l'_’." l‘i& 5
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# ‘\‘ AL
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K EINake 3~. :

3
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Ko i.’i Wusterhausen

Mittenwalde!

Aquivalenter Dauerschallpegel Ly
65 dB(A) 60 dB(A)

= 55 dB(A)

Verkehr und Klimaschutz. Flugldrm 2023:
eigene Berechnungen FBB.

Der Tag-Abend-Nacht-Pegel LDEN (day/
evening/night) ist ein in der EU-Richtlinie
vom 25.6.2002 Uber die ,Bewertung und

= 50 dB(A)

45 dB(A)

Bekampfung von Umgebungslarm” verwen-
deter Larmindex. Dabei werden die Abend-
stunden (18 bis 22 Uhr) mit einem Zu-
schlag von 5 dB und die Nachtstunden

(22 bis 6 Uhr) mit einem Zuschlag von

10 dB gewichtet.






Monitoring
Wie die FBB misst
und berechnet
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FBB-Larmmessstellen Windmessung Radar Verkehrsdaten
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FBB-Flugldrm-Server
Prifung der Messdaten und -ergebnisse

Flugldrmberichte (Monats- und Jahresberichte, Berichte zu mobilen Messungen)

Bearbeitung von Fluglarmbeschwerden
Hier kdnnen Flugldirmbeschwerden platziert werden

Fluglarmmessdaten und Flugbewegungen online
TraVis bietet Echtzeit-Informationen
zu Flugbewegungen und Fluglarmmessungen



http://travisber.topsonic.aero
http://travisber.topsonic.aero
https://msall.berlin-airport.de/flibs

Fluglarmmessungen

Ein

umfassendes Netz
31 stationare
Messstellen

Wie andere Flughafenbetreiber ist
auch die FBB gesetzlich dazu ver-
pflichtet, in der Umgebung des BER
Messstellen zur Dokumentation des
Flugldrms zu betreiben. Daflir hat
die FBB insgesamt 31 feste Flugldrm-
messstellen installiert. Das Netz an
Messstellen wurde im Jahr 2022 kom-
plettiert, nun befinden sich mindes-
tens drei Messstellen entlang jeder
einzelnen Flugroute. Das Messnetz ist
daher weit verzweigt und reicht von
Messstellen im Westen (MP32 in
Genshagen) und Siden (MP36 in
Wietstock) bis hin zu im Osten gele-
genen Messstellen in Miggelheim
(MP19) und am Teufelssee (MP31).

Moderne Messtechnik
Die Messstellen verfiigen tber ge-

eichte Spezialmikrofone, die auf
einem Mast in mindestens 6 Metern
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Hohe Larm messen. Die Messdaten
werden permanent an die FBB gesen-
det und sind rund um die Uhr mit
wenigen Sekunden Verzégerung im
Internet abrufbar. Auswertungen der
Messdaten werden zudem in monat-
lichen Fluglarmberichten im Internet
veroffentlicht. Zuvor werden alle auf-
gezeichneten Larmereignisse vom
Immissionsschutz-Team der FBB an-
gesehen, im Zweifel angehort und
ggf. aussortiert. Das ist notwendig, da
die Messstellen Fluglarm bislang noch
nicht automatisch von Hundegebell,
Vogelgezwitscher oder Autohupen
unterscheiden kénnen.

Weitere Informationen zu Larm

Echtzeit-Informationen
zu Flugbewegungen und
Fluglirmmessungen



https://corporate.berlin-airport.de/de/umwelt/fluglaerm.html
https://corporate.berlin-airport.de/de/umwelt/fluglaerm.html
https://corporate.berlin-airport.de/de/umwelt/fluglaerm.html
https://corporate.berlin-airport.de/de/umwelt/fluglaerm.html
https://corporate.berlin-airport.de/de/umwelt/fluglaerm.html
http://travisber.topsonic.aero
http://travisber.topsonic.aero
http://travisber.topsonic.aero

Fluglarmmessungen
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Flugbewegungen in TraVis
Informationen in Echtzeit

Ob besondere Flugzeuge, laute Uber-
flige oder seltene Flugrouten, die
FBB stellt Informationen zu allen
Flugbewegungen am BER online tber
TraVis mit nur wenigen Sekunden
Verzogerung zur Verfiigung. TraVis
bietet u. a. Informationen zum Flug-
zeugtyp, zur Airline und zum Start-
und Zielflughafen. Hinzu kommt eine
Kalenderfunktion, mit der jeder Tag
der vergangenen zwei Monate aus-
gewadhlt und die Fluge minutengenau
angesehen werden kénnen. Moglich

ist es auch, die Flugbewegungen im
Zeitraffer anzuschauen, wodurch die
Flige eines gewahlten Tages nach-
traglich in bis zu 60-facher Geschwin-
digkeit abgespielt werden kdnnen.

Seit 2023 verfligt TraVis Uber neue
Funktionen. Nun lassen sich auch die
Schallschutzgebiete sowie die Flug-
routen mit ihren jeweiligen Streuun-
gen einblenden. Besonders gut funk-
tioniert dies in Kombination mit der
bereits bewdhrten Adresssuche, bei
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der Nutzerinnen und Nutzer die Ad-
resse entweder eingeben oder ein
kleines Hduschen aus dem oberen
Menulband direkt auf der Karte plat-
zieren kdnnen. So ldsst sich schnellin
Erfahrung bringen, ob ein Gebdude
im Schallschutzgebiet oder unter
einer Flugroute liegt. Zudem werden
Flughohen und Maximalpegel darge-
stellt. Auch zu jeder der 31 fest instal-
lierten Messstellen kann man um-
fangreiche Informationen abrufen,
wie z. B. Pegelhdufigkeiten und

Dauerschallpegel. Die beiden mobilen
Messstellen werden jeden Monat an
einem anderen Standort aufgestellt.
Uber TraVis werden auch hier der
Standort sowie Larmpegel angezeigt.

Direktlink zu TraVis
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Fluglarmmessungen

Stationare
Messstellen
Nordbahn

Bohnsdorf, Waldstrafe
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 75 dB(A),
Landungen Nordbahn: 77 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 58,3 dB(A), Nacht: 51,5 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 750 m,
Landungen Nordbahn: 250 m

Wafimannsdorf, Dorfstrafse
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 78 dB(A),
Landungen Nordbahn: 68 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 59,6 dB(A), Nacht: 51,9 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 250 m,
Landungen Nordbahn: 50 m

Selchow, Glasower Strafse
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 74 dB(A),
Landungen Nordbahn: 66 dB(A),
Starts Stidbahn: 68 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 57,2 dB(A), Nacht: 48,5 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 400 m,
Landungen Nordbahn: 100 m,
Starts Stidbahn: 200 m

Siedlung Hubertus

mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 78 dB(A),
Landungen Nordbahn: 84 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 62,2 dB(A), Nacht: 55,5 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 550 m,
Landungen Nordbahn: 150 m

Waltersdorf, Siedlung
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 70 dB(A),
Landungen Nordbahn: 62 dB(A),
Landungen Stidbahn: 63 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 52,4 dB(A), Nacht: 45,1 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 800 m,
Landungen Nordbahn: 300 m,
Landungen Sidbahn: 350 m

Blankenfelde, Glasower Damm
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 73 dB(A),
Landungen Nordbahn: 71 dB(A),
Starts Siidbahn: 63 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 56,4 dB(A), Nacht: 48,7 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 900 m,
Landungen Nordbahn: 300 m

Grofiziethen )

Schonefeld .~

Dahlewitz

Mahlow, Waldsiedlung
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 76 dB(A),
Landungen Nordbahn: 81 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 59,8 dB(A), Nacht: 53,5 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 700 m,
Landungen Nordbahn: 200 m

Bohnsdorf, Fliestrafe
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 73 dB(A),
Landungen Nordbahn: 69 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 54,1 dB(A), Nacht: 46,9 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 900 m,
Landungen Nordbahn: 300 m

Rolberg v

Karolinenhof, Schappachstrafse
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 69 dB(A),
Landungen Nordbahn: 67 dB(A),
Landungen Stdbahn: 60 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 51,8 dB(A), Nacht: 44,4 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 1200 m,
Landungen Nordbahn: 450 m,
Landungen Stdbahn: 500 m

e)

Diedersdorf, Dorfstrafze
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 68 dB(A),
Landungen Nordbahn: 68 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 51,6 dB(A), Nacht: 45 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 1400 m,
Landungen Nordbahn: 550 m

Schulzendorf

o)

Miiggelheim, Eppenbrunner Weg
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 66 dB(A),
Landungen Nordbahn: 71 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 53 dB(A), Nacht: 46,1 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 1300 m,
Landungen Nordbahn: 550 m

7]

Mahlow, Roter Dudel

mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 63 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 45,7 dB(A), Nacht: 37,2 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 850 m

Wendenschlol

Miiggelsee

mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 64 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 44,9 dB(A), Nacht: 37,1 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 1350 m



Fluglarmmessungen

Stationare
Messstellen
Sudbahn

12

Karolinenhof, Pretschener Weg
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 65 dB(A),
Landungen Stidbahn: 72 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 54,5 dB(A), Nacht: 48,5 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 1100 m,
Landungen Sudbahn: 500 m

©

Schulzendorf, Waldstrafze
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 67 dB(A),
Landungen Siidbahn: 77 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 57,8 dB(A), Nacht: 51,9 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 800 m,
Landungen Studbahn: 300 m

%)

Waltersdorf, Berliner Strafze
mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 69 dB(A),
Landungen Stidbahn: 79 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 59,3 dB(A), Nacht: 53 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 550 m,
Landungen Sudbahn: 200 m

©

Blankenfelde, Am Kienitzberg
mittlerer Maximalpegel
Starts Nordbahn: 64 dB(A),
Starts Stidbahn: 80 dB(A),
Landungen Sudbahn: 83 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 64,4 dB(A), Nacht: 56,3 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 650 m,
Starts Stidbahn: 450 m,
Landungen Sudbahn: 100 m

o)

Dahlewitz, Schule

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 75 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 58,2 dB(A), Nacht: 47,1 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 750 m

Blankenfelde, Am Bruch
mittlerer Maximalpegel
Starts Nordbahn: 64 dB(A),
Starts Siidbahn: 68 dB(A),
Landungen Sudbahn: 78 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 58,2 dB(A), Nacht: 52 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 1050 m,
Starts Stidbahn: 750 m,
Landungen Siidbahn: 300 m

@

Kiekebusch

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 76 dB(A),
Dauerschallpegel

Tag: 55,7 dB(A), Nacht: 44,4 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 550 m

22)

Rotberg

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 66 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 49,1 dB(A), Nacht: 39,7 dB(A)

®

Koénigs Wusterhausen

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 69 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 45,9 dB(A), Nacht: 33,6 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 1250 m

®

Niederlehme

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 67 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 44,6 dB(A), Nacht: 32,6 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 1400 m

®

Schulzendorf

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 63 dB(A),
Landungen Sudbahn: 61 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 43,1 dB(A), Nacht: 33,4 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 800 m,
Landungen Siidbahn: 300 m

®

Zeuthen

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 69 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 37,1 dB(A), Nacht: 24,4 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 1100 m

®

Jiihnsdorf

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 70 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 53,3 dB(A), Nacht: 42,5 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 1050 m

@

Genshagen

mittlerer Maximalpegel
Landungen Stdbahn: 70 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 50 dB(A), Nacht: 44,3 dB(A)
Uberflughéhen

Landungen Siidbahn: 600 m

Rangsdorf

@

Boddinsfelde

mittlerer Maximalpegel
Starts Stidbahn: 66 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 44 dB(A), Nacht: 33 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 1250 m

4

Ragow

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 64 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 42,3 dB(A), Nacht: 31,4 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 1250 m

Bohins dorf 4
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®

Grofy Machnow

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 65 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 43 dB(A), Nacht: 32,1 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 17750 m

S¢)

Wietstock

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 63 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 48,2 dB(A), Nacht: 36,9 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 1850 m

Konigs Wusterhausen



Fluglarmmessungen

Entwicklung der Larmbelastung
Dauerschallpegel fast unverdndert

Auf Grundlage der grofzen Mengen
einzelner Messdaten werden Dauer-
schallpegel berechnet, die dabei hel-
fen, die durchschnittliche Fluglarm-
belastung tber einen ldngeren Zeit-
raum hinweg zu messen und zu ver-
gleichen. Anhand der Grafiken ist die

Entwicklung der Dauerschallpegel in
den letzten fiinf Jahren erkennbar.

Die Grafiken zeigen die Entwicklung
des Dauerschallpegels am BER als
dunkelgrauen Balken. Dargestellt ist
hier der Mittelwert aus 30 der 31

Dauerschallpegel tagsiiber

62,0
61,0
60,0
59,0
58,0
57,0
56,0
55,0
54,0
53,0
52,0

Leq tag/dB(A)

2019 2020 2021

Messstellen BER-Nordbahn (friither SXF)

B Messstellen Flughafen BER gesamt

stationdren Messstellen. Nicht beriick-
sichtigt ist hier die Messstelle 36. In-
teressant ist, dass die Messwerte im
Jahr 2023 auf dem gleichen Niveau
lagen wie im Jahr zuvor, obwohl die
Anzahl der Fliige um 8 Prozent zu-
nahm. Es ist hier also gelungen, mehr
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170.000
150.000
130.000
110.000

90.000

Flugbewegungen

70.000
50.000

30.000
2022 2023

—— jahrliche Flugbewegungen bei Tag
" alternierender Bahnbetrieb

Flugverkehr abzufertigen, aber die
Dauerschallpegel auf gleichem Niveau
zu halten. Dies gilt gleichermafzen fur
die Dauerschallpegel bei Tag und
Nacht, denn nach 56,5 und 49,0 dB(A)
im Jahr 2022 wurden nun 56,3 und
erneut 49,0 dB(A) gemessen.



Fluglarmmessungen

Dauerschallpegel nachts

Leg.nacht/dB(A)

2019 2020

Messstellen BER-Nordbahn (friiher SXF)

B Messstellen Flughafen BER gesamt

Nordbahnmessungen zeigen
Entwicklung seit 2019

Die Messstellen an der Nordbahn
sammeln bereits seit vielen Jahren
Fluglarmmessdaten und erlauben
heute einen Vergleich mit den Dauer-

2021

14.000
13.000
12.000
11.000
10.000
9.000
8.000
7.000

Flugbewegungen

6.000
5.000

4.000
2022 2023

—— jahrliche Flughewegungen bei Nacht
' alternierender Bahnbetrieb

schallpegeln des friiheren Flughafens
Berlin-Schonefeld. Besonders ein-
drucksvoll ist hier der 5-Jahres-Ver-
gleich, denn obwohl sich die Zahl der
Flugbewegungen seitdem fast ver-
doppelt hat, fiel der Dauerschallpegel
bei Tag von 59,0 auf 58,4 dB(A). Ein

noch deutlicherer Riickgang zeigt sich
im 5-Jahres-Vergleich bei Nacht, hier
fiel der Wert von 53,7 auf 51,4 dB(A).
Grund dafir ist, dass sich die Ver-
kehrszahlen bei Nacht nicht etwa ver-
doppelten, wie bei Tage, sondern im
Vergleich zu SXF im Jahr 2019 um et-
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wa 20 Prozent anstiegen. Vor allem
aber dirfte sich bei der Entwicklung
der Dauerschallpegel der Einsatz im-
mer modernerer und leiserer Flug-
zeuge auswirken, deren Anteil 2019
noch bei 4 Prozent lag und mittler-
weile auf 19 Prozent angestiegen ist.
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Fluglarmmessungen

Im monatlichen Wechsel
17 mobile Messungen im Umland

Von Caputh im Westen bis Strausberg
im Osten: An insgesamt 17 verschie-
denen Standorten haben die zwei
mobilen Fluglarmmessstellen der FBB
von Februar bis Oktober 2023 Flug-
larm gemessen. In Friedrichshagen
stand die mobile Messstelle im Juni
2023, um dort direkt am Miggelsee
auf dem Geldnde des Wasserwerks
die Fluglarmpegel der Miggelsee-
route zu messen. In einigen Monaten
erfolgten keine Messungen, da die
MessanhdngerdiealljdhrlicheWartung
durchliefen und in den kaltesten
Monaten in einer Halle untergebracht

wurden. Die Auswahl der Mess-
standorte erfolgtin den meisten Fallen
auf Wunsch der Menschen vor Ort,
auf Anfrage der Gemeinden oder auch
der Fluglarmkommission.

Vergleichsmessungen seit
Inbetriebnahme des BER

Auch Wiederholungsmessungen
an gleichen Standorten werden
durchgefiihrt, um Verdnderungen
der Flugldarmbelastung ber einen
langeren Zeitraum zu dokumen-
tieren.

Dieser Aspekt hat seit Inbetriebnahme
des BER noch an Bedeutung gewonnen,
denn mit den mobilen Messstellen las-
sen sich an Standorten, an denen be-
reits vor Inbetriebnahme des BER ge-
messen wurde, nun die Auswirkungen
der veranderten Flugrouten erkennen.
Die Anhdnger arbeiten autark und wer-
den dafur mit Solarenergie und einer
Brennstoffzelle betrieben. Eine um-
fangreiche Auswertung der Messergeb-
nisse findet statt, wobei neben den
reinen Messwerten auch die Radarspu-
rendesjeweiligenZeitraumsdargestellt
werden. Zudem wird
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analysiert, ob aufgrund der Fluglarm-
pegel ein Anspruch auf Schallschutz
besteht.

Die Messergebnisse, weitere Informa-
tionen und eine Ubersicht der ge-
planten Messorte fur das gesamte
Jahr sind unter dem folgenden Link
zu finden:

Weitere Informationen zu Flugldrm



https://corporate.berlin-airport.de/de/umwelt/fluglaerm.html

Schallschutz
26.500 Haushalte haben Anspruch

L4



Schallschutz

Schallschutz fiir die Nachbarn
Antrdge bis November 2025 moglich

Die FBB wirkt darauf hin, den Flug-
larm am BER durch den Einsatz von
modernen und leiseren Flugzeugen
sowie angepassten Flugverfahren

an der Quelle zu reduzieren, um

so den aktiven Larmschutz voranzu-
treiben. Ganz vermeiden ldsst sich
der Larm dennoch nicht. Die FBB

hat daher das Schallschutzprogramm
BER aufgelegt und schitzt so die
Anwohnerinnen und Anwohner des
BER vor Flugldarm. Profitieren kénnen
davon insgesamt rund 26.500 Haus-
halte auf einer Flache von 155 Quad-
ratkilometern rund um den BER, in-

dem sie umfangreiche Schallschutz-
mafinahmen und Entschddigungs-
zahlungen erhalten. Bis Ende 2023
wurden im Schallschutzprogramm
BER 476 Millionen Euro investiert,
das ist mehr als an den Flughafen
Frankfurt, Minchen und Hamburg
zusammen.

Antragstellung bis November
2025 moglich

Antrdge auf Schallschutz kénnen
noch bis zum 4. November 2025 und
somit bis 5 Jahre nach Inbetrieb-

nahme des BER bei der FBB gestellt
werden. Durch ein Ingenieurbiiro wird
dann ermittelt, welche individuellen
Schallschutzmafgnahmen an der Im-
mobilie erforderlich sind, um einen
ausreichenden Schallschutz sicherzu-
stellen. Die Anwohnerinnen und An-
wohner erhalten die Unterlagen des
Ingenieurbiros dann in Form einer
Anspruchsermittlung, mit der sie
eine Baufirma beauftragen kdnnen.
Die in der Anspruchsermittlung ver-
merkten Kosten der Schallschutz-
mafinahmen werden durch die FBB
ubernommen.

45

Anforderungen klar definiert

Im nahe am BER gelegenen Tagschutz-
gebiet haben alle bei Tag genutzten
Raume Anspruch auf Schallschutz.
Hier gehen die notwendigen Schall-
schutzmafknahmen weit Gber das Flug-
larmschutzgesetz und den an ande-
ren Flughafen blichen Schallschutz-
standard hinaus. Die Schallschutz-
mafinahmen am BER sind daher sehr
umfangreich und stofzen hdufig sogar
an die Grenzen des technisch Mach-
baren. Zum Tagschutzgebiet gehért
der Bereich, in dem vor vielen Jahren



Schallschutz

und unter der Annahme, dass deut-
lich lautere Flugzeuge am BER star-
ten und landen, ein Fluglarm-Dauer-
schallpegel von mindestens 60 dB
im Freien prognostiziert wurde.

Es erstreckt sich vor allem westlich
und 6stlich des BER und umfasst
weite Teile von Blankenfelde-Mah-
low, Bohnsdorf und Waltersdorf.

Das Nachtschutzgebiet geht in seiner
GroRke noch deutlich Gber das Tag-
schutzgebiet hinaus. Hierzu gehort
der Bereich, fiir den einst prognosti-
ziert wurde, dass ein Fluglarm-
Dauerschallpegel von mindestens

50 dB vorliegt oder im Schnitt min-
destens sechs Fliige pro Nacht eine
Lautstdrke von 70 dB erreichen. Das
Nachtschutzgebiet reicht von Lud-
wigsfelde im Westen bis nach Miig-
gelheim und umfasst Teile von
Rahnsdorf und Gosen im Osten. Die
Schallschutzmafnahmen fir bei
Nacht genutzte Rdume entsprechen
dem an deutschen Flughafen ubli-
chen Standard.

Viele Entschadigungen aus-
gezahlt, baulicher Schallschutz
wird zégerlich umgesetzt

Bis Ende 2023 haben knapp 22.600
Haushalte einen Antrag auf Schall-
schutz gestellt. Davon haben 13.184
Haushalte die notwendigen Unter-
lagen zur Umsetzung von Schall-
schutzmafnahmen erhalten. Die An-
wohnerinnen und Anwohner kénnen
diese nutzen, um eine Baufirma mit
dem Einbau von Schallschutzmaf-
nahmen zu beauftragen. Tatsdchlich
geschehen ist dies bis Ende 2023 in
4.748 Haushalten. Demnach sind
8.436 Haushalte ohne jeden Schall-
schutz, obwohl dieser bereits seit
vielen Jahren hatte eingebaut werden
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konnen. Deutlich weiter vorange-
schritten ist die Auszahlung von Ent-
schadigungen, die zum Tragen
kommt, wenn die Kosten der Schall-
schutzmafRnahmen 30 Prozent des
schallschutzbezogenen Verkehrswer-
tes der jeweiligen Immobilie tber-
steigen. Bis Ende 2023 haben 7.315
Haushalte eine Entschadigung erhal-
ten. Lediglich 291 bereits angebotene
Entschadigungszahlungen wurden
noch nicht angenommen. Allein Gber
diese Entschadigungszahlungen sind
knapp 299 Millionen Euro in das Um-
land des BER geflossen.



Schallschutz

FBB setzt auf Dialog

Um die bauliche Umsetzung zu
unterstitzen, setzt die FBB auf zahl-
reiche Informationsmaglichkeiten
und den direkten Dialog mit den
Anwohnerinnen und Anwohnern.

So finden bei Bedarf Vor-Ort-
Termine statt, um gemeinsam und
eventuell auch mit einer Baufirma
den Einbau von Schallschutz zu
besprechen. Darlber hinaus ladt die
FBB jahrlich zum Schallschutztag
ein. An diesem Tag stehen Baufirmen
sowie das Schallschutz- und Flug-

Sachstand zum 31.12.2023

26.500
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Mafnahmen umgesetzt,

Gestellte
Antrdge

Anspruchs-
berechtigte
Wohneinheiten
(WE) gesamt

ldrmteam der FBB fur Fragen und indi-

viduelle Gesprache zur Verfligung
und geben Tipps und Hinweise zum

Einbau von Schallschutzmafnahmen.

Zusatzlich kdnnen ganzjdhrig
Gesprdche am Schallschutztelefon
stattfinden und vereinbart werden.
Das Schallschutztelefon ist unter
der Telefonnummer 030 6091 73500
von Montag bis Donnerstag erreich-
bar. Umfangreiche Informationen

zu den Grundlagen des Schallschutz-
programms, der baulichen Umset-
zung oder dem Thema ,Hausbau

am Flughafen” kdnnen zudem jeder-

Entschddigung ausgezahlt

13.184
Mafznahmen nicht umgesetzt,
Entschddigung nicht ausgezahlt
8.436
7.606
1.095
291 L] L ne
baulicher Entschddigung Keine in in
Schallschutz zugesagt Mafznahmen Hinderung Bearbeitung
zugesagt umzusetzen

zeit auf der Website der FBB abgeru-
fen werden.

Mafinahmen fiir Schulen und
Seniorenheime

Neben den Privathaushalten erhalten
auch Einrichtungen wie Kindergdrten,
Schulen oder Seniorenheime im Flug-
hafenumfeld baulichen Schallschutz.
Bis Ende 2023 wurden 45 dieser beson-
deren Einrichtungen mit Schallschutz-
maRknahmen ausgeristet und dafur
knapp 19 Millionen Euro durch die FBB
investiert. Vier weitere Einrichtungen

befanden sich Ende 2023 zum Teil auf
Wunsch der jeweiligen Trager noch in
der Bearbeitung.

Weitere Informationen
zum Schallschutzprogramm BER
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Konigs Wusterhausen

Dauerschallpegel der verkehrsreichsten sechs Monate 2023 im Tagschutzgebiet und Entschadigungsgebiet

Aufsenwohnbereich

Messstellen zeigen eindeutige Ergebnisse
Fluglarm lag auch 2023 deutlich unter der Prognose

Rund um die Uhr und an jedem Tag stellen, dass die prognostizierten griinen fir die Auffenwohnbereichs-
des Jahres zeichnen die Messstellen Fluglarmpegel bislang nicht erreicht entschadigung mafigeblichen Kontur
am BER Fluglarm auf. Auf dieser bzw. sehr deutlich unterschritten ein Dauerschallpegel von 62 dB(A). Die
Grundlage kénnen die tatsachlichen werden. Die erste Karte zeigt die rote  als Kreise dargestellten Fluglarm-
Fluglarmpegel mit der noch weit vor Kontur des Tagschutzgebiets sowie messstellen zeigen die im Jahr 2023
Inbetriebnahme des BER vorgenom- die griine Kontur des Gebiets der ermittelten Dauerschallpegel der sechs
menen Fluglarmprognose verglichen  Auffenwohnbereichsentschddigung. verkehrsreichsten Monate. Sofern der
werden. Die Ergebnisse dieses Ver- Prognostiziert wurde entlang der im jeweiligen Gebiet prognostizierte
gleichs sind seit Inbetriebnahme sehr  roten Tagschutzkontur ein Dauerschall- Dauerschallpegel bisher erreicht wurde,
eindeutig und zeigen fir alle Mess- pegel von 60 dB(A) und entlang der ist die Fluglarmmessstelle rot (fur Tag-

schutz) bzw. grin (fir Augenwohnbe-
reichsentschadigung) eingefarbt. Bis-
lang ist dies nur bei zwei Messstellen
der Fall: an der Messstelle 15 am
Kienitzberg mit 64,4 dB(A) und an

der Messstelle 5 in der Hubertussied-
lung mit 62,2 dB(A). Bei allen anderen
Messstellen wurden die prognostizier-
ten Dauerschallpegel bislang nicht
erreicht.
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Dauerschallpegel der verkehrsreichsten sechs Monate 2023 im Nachtschutzgebiet

Messwerte im
Nachtschutzgebiet

Die zweite Karte zeigt das blau um-
randete Nachtschutzgebiet, flr des-
sen Kontur ein Dauerschallpegel von
50 dB(A) prognostiziert wurde. Hier
sind die Messstellen blau markiert,
wenn die Dauerschallpegel der sechs
verkehrsreichstenMonateimJahr2023
die prognostizierten Werte

erreicht haben. Dies ist an acht Mess-
stellen der Fall, die allesamt recht
dicht an den Flugrouten liegen. Der
hdchste Dauerschallpegel wurde
mit 56,3 dB(A) an der Messstelle 15
am Kienitzberg gemessen. Innerhalb
des Nachtschutzgebietes finden

sich aber auch zahlreiche Messstel-
len, an denen bislang Dauerschall-
pegel von weniger als 50 dB(A)
gemessen wurden. Sehr deutlich

(336)

Konigs Wusterhausen

unter dem Dauerschallpegel von

50 dB(A) rangieren die Messstellen,
die aufserhalb des Nachtschutzge-
bietes liegen. So wurde an der Mess-
stelle 26 am Zeuthener See bislang
ein Dauerschallpegel von lediglich
24,4 dB(A) gemessen. Auch die recht
weit vom BER entfernten Fluglarm-
messstellen in Ragow, Boddins-
felde und Grofs Machnow weisen mit
Dauerschallpegeln von bis zu

50

33 dB(A) niedrige nachtliche Dauer-
schallpegel auf.

Néachtliche Uberschreitung
von 70 Dezibel

Die dritte Karte zeigt ebenfalls das
blau umrandete Nachtschutzgebiet,
denn ein Anspruch auf Nachtschutz
besteht auch dann, wenn in der Durch-
schnittsnacht 70 Dezibel mehr als



Schallschutz

sechsMaldurchFlugldarm Giberschritten
werden. In den Messstellen ist darge-
stellt, welche Werte dazu im Jahr 2023
ermittelt wurden. Sofern die Prognose
erreicht wurde, ist die Messstelle

blau markiert. An zehn Messstellen war
dies im vergangenen Jahr der Fall,
diese liegen aber auch alle innerhalb
des Nachtschutzgebietes, es besteht
also bereits ein Anspruch auf
Schallschutz.
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Durchschnittliche Anzahl von Uberschreitungen von 70 dB(A) bei Nacht im Nachtschutzgebiet
(sechs verkehrsreichste Monate 2023)

Prognose bleibt Grundlage Schallschutzgebiete kommen. Auf- Weitere Informationen zu Fluglirm
fir Schallschutz grund der dargestellten bisherigen
Messwerte ist gegenwadrtig jedoch
Fir das Schallschutzprogramm sind nicht davon auszugehen, dass dies
die prognostizierten Fluglarmpegelund zuVerdnderungender bisherigen Schall-
nicht die tatsachlich gemessenen schutzgebiete fuhrt. Die FBB steht

Pegel von entscheidender Bedeutung.  hierzu im Austausch mit der Gemein-
Wer einmal Anspruch auf Schallschutz ~ samen Oberen Luftfahrtbehorde

hatte, verliert diesen also nicht mehr. Berlin Brandenburg, die als Aufsichts-
Seitens der FBB wird es noch zu einer behorde bestimmen wird, wann die
umfangreichen Uberprifung der Uberprufung der Schutzgebiete erfolgt.


https://corporate.berlin-airport.de/de/umwelt/fluglaerm.html

Unser Team

Sie haben eine Frage an unser Team?
fluglaerm@berlin-airport.de
Bei Fragen zum Thema Schallschutz:

schallschutz_kontakt@berlin-
airport.de

Weitere Informationen finden Sie
unter:
laerm.berlin-airport.de

Andreas Mizera, Robert Preufsner, Severine Bach, Tim Hertel, Josephine Franke,
Kai Johannsen, Oliver Kossler, Thomas Gille

Schreiben Sie uns gern eine E-Mail an:
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