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Entwicklunge
Starts werae



Entwicklungen im Uberblick

Zahlen und Fakten

5%
- 25,5 M 133

Millionen Reisende
(+10 % im Vgl. zu 2023)

Reisende pro Flugzeug
(+ 2 im Vvgl. zu 2023)

(+ 8 % im Vgl. zu 2023)

Fluge
(nach 19 % 2023)

Uber 25 Millionen Reisende am BER
Anteil leiserer Flugzeuge steigt weiter

Insgesamt nutzen 25,5 Millionen Menschen den
BER fir ihre Reisen um die Welt. Das sind 2,4 Mil-
lionen bzw. rund 10 Prozent mehr als im Vorjahr.
Die Zahl der Fliige nahm um etwa 15.000 zu.
Insgesamt gab es in den 366 Tagen des vergan-
genen Jahres knapp 192.000 Starts und Lan-
dungen. Die Auslastung der Flugzeuge erreichte
mit 133 Reisenden pro Flugzeug einen neuen
Rekordwert.

Geringe Anderungen der Larmpegel

Die Fluglarmmessungen zeigen vor allem zwei Ent-
wicklungen: Einerseits ist der Dauerschallpegel,

die durchschnittliche Fluglarmbelastung, marginal
gestiegen. Ursache ist das anhaltende Wachstum
des Luftverkehrs. Durch den steigenden Einsatz lei-
serer Flugzeuge — ihr Anteil stieg auf 25 Prozent —
konnte der Anstieg jedoch begrenzt werden.

Flugzeuge der neuesten Generation

®
D
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dB Dauerschallpegel am Tag dB Mittelwert bei Starts*
(+ 0,3 dB im Vgl zu 2023) (= 0,4 dB im Vgl. zu 2023)

* Messergebnis der fur Abfliige relevanten Messstellen

Andererseits ist die Lautstdrke der Starts leicht ge-
sunken, vor allem, weil viele Airlines nun die von
der Flughafengesellschaft empfohlenen leiseren
Steilstartverfahren fliegen. Einen Einfluss haben
zudem die larmabhdngigen Entgelte, mit denen die
FBB finanzielle Anreize fir leisere Flugzeuge und
Flugverfahren setzt. Eine positive Entwicklung, da
viele Menschen die Starts der Flugzeuge als beson-
ders stérend empfinden.



Entwicklungen im Uberblick

Fluglarm, Schall und Horempfinden
Allgemeine Informationen

Die Wahrnehmung von Gerduschen
hangt sehr stark von der jeweiligen
Situation, der Tatigkeit und dem indi-
viduellen Empfinden ab. So spielt es
eine grofze Rolle, ob der Hérende sich
ausruhen mochte, konzentriert arbei-

ten will oder aber ein Konzert besucht.

Als Larm bezeichnet werden Gerdu-
sche bzw. Schallereignisse, die unan-
genehm, stérend oder gar gesund-
heitsgefdhrdend sind. In welcher
Situation und ab wann ein Mensch
Larm empfindet, ist jedoch individuell
sehr unterschiedlich.

Der Mensch nimmt Gerausche durch
vom Schall verursachte Luftdruck-
schwankungen am Ohr wahr. Das Ohr

kann eine grofse Spanne von Schall-
druck verarbeiten. Das menschliche
Horfeld liegt etwa zwischen 0 und
120 dB. Obwohl die Wahrnehmung
sehr individuell ist und direkte Ruck-
schliisse des gemessenen Schall-
druckpegels auf das Empfinden kaum
maoglich sind, dsst sich grundsatzlich
sagen, dass ein Anstieg des Schall-
druckpegels um 10 Dezibel (dB) als
doppelt so laut wahrgenommen wird.

Das Horempfinden ist aber nicht nur
vom Schalldruck, sondern auch von
der Frequenz des Schalls abhdngig, da
das Gerdusch je nach Frequenz unter-
schiedlich stark an das Innenohr wei-
tergeleitet wird. Um Aussagen tber
die Wahrnehmung eines Schallereig-
nisses treffen zu kdnnen, missen
daher die Frequenzzusammensetzung
sowie weitere Faktoren des Schalls

betrachtet werden. In Abhdngigkeit
von der Wahrnehmung bestimmter
Frequenzen werden diese unter-
schiedlich gewichtet (,bewertet”). Um
den bewerteten Gesamtpegel zu
kennzeichnen, wird der jeweils ver-
wendete Frequenzfilter hinter der dB-
Angabe in Klammern ergdnzt, so z.B.

dB(A) bei der Anwendung des A-Filters.

Flugzeuge verursachen im naheren
Umfeld von Flughafen unregelmafig
Schallereignisse verschiedener Inten-
sitat. Deshalb sind bei der Erfassung
der Larmbelastung neben dem maxi-
malen Pegel als wichtigste Einfluss-
grofe auch die Dauer der Schallereig-
nisse und deren Haufigkeit zu bertick-
sichtigen. Im so genannten energie-

dquivalenten Dauerschallpegel (Leq)
werden diese Faktoren zusammen-
gefasst. Dabei werden die in einem
bestimmten Zeitraum an einem Ort
gemessenen Larmereignisse in ein
fiktives Dauergerdausch mit gleichem
Energieinhalt umgerechnet. So lassen
sich dann auch haufigere leisere
Larmereignisse mit einzelnen lauten
Gerduschen vergleichen. Der Larm
einer stark befahrenen Strafe in der
30er-Zone kann dadurch mit einem
einmal pro Stunde vorbeifahrenden,
lauten Zug verglichen werden. Nach
dem Fluglarmgesetz in der Fassung
vom 31. Oktober 2007 wird die Jahres-
belastung durch diese Dauerschallpe-
gel getrennt nach Tag- und Nachtzeit-
raum (6 bis 22 Uhr /22 bis 6 Uhr) aus-
gewiesen. Als Bezugszeit werden dazu
die sechs verkehrsreichsten Monate
des Jahres herangezogen.



Entwicklungen im Uberblick

Lautstarke 100 dB(A)
Gerdusche im Vergleich 100 ¢a(8)

90 dB(A)
90 dB(A)
90 dB(A)
90 dB(A)
80 dB(A)
80 dB(A)
80 dB(A)
80 dB(A)
70 dB(A)
70 dB(A)
70 dB(A)
60 dB(A)
60 dB(A)
60 dB(A)
50 dB(A)
30 dB(A)

20 dB(A)

_ Presslufthammer (in 5m Entfernung)
I Oothek
_ Glterzug 100 km/h (in 25 m Entfernung)
_ schwerer Lkw 75 km/h (in 5m Entfernung)
_ Benzinrasenmaher (in 2m Entfernung)
_ Motorrad, Typ Harley-Davidson, im Stand (in 5m Entfernung)

ICE 250 km/h (in 25m Entfernung)
Bus 60 km/h (in 25m Entfernung)

Flugzeug bei Landung in 200 m Hohe
Mahlow-Waldsiedlung, Bohnsdorf, Waltersdorf, Blankenfelde-Stid*

Flugzeug bei Start in 400 m Hohe
Siedlung Hubertus, Kienitzberg*

Auto 60 km/h (in 25m Entfernung)

Flugzeug bei Landung in 600 m Hohe
Genshagen, Hessenwinkel, Karolinenhof, Miiggelheim*

Flugzeug bei Start in 1100 m Hohe
Miiggelheim, Diedersdorf, Juhnsdorf, Zeuthen-Ost*

normales Gesprach (in 1m Entfernung)

Flugzeug bei Landung in 1.000 m Hohe
Groben, Griinheide*

Flugzeug bei Start in 3.000m Hohe
Groben, Griinheide*

leises Radio (in Tm Entfernung)
tickender Wecker (in 1m Entfernung)

tropfender Wasserhahn (in 1m Entfernung) *Ausgewertet wurden die hauptsachlich
am Flughafen BER verkehrenden Flugzeuge

(A320-Familie und Boeing 737).

Quelle: www.fluglaerm-portal.de (Stand 20217);

ADAC; eigene Auswertung zu Flugzeugen,
Rasenmdher und Diskothek
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Flugbewegungen

Betriebsrichtungsverteilung 10 Jahre
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. Richtung West . Richtung Ost

Der Wind bestimmt
die Betriebsrichtung

Auch im Jahr 2024 war der Westbe-
trieb vorherrschend, zu 67 Prozent
starteten und landeten die Flugzeuge
in diese Richtung. Die Verteilung ent-
sprach somit exakt dem langjahrigen
Mittel. Dennoch gibt es immer wieder
Ausnahmemonate. Dies waren 2024
vor allem der Dezember mit tber-

Flugzeuge starten und landen immer
gegen den Wind. Am BER findet der
Betrieb vor allem in Richtung Westen
statt, da der Wind zu etwa zwei Drittel
des Jahres aus dieser Richtung blast.

Windrichtungsverteilung 2024

N

Obis2 2bis4 4 bis6 6bis14,74 m/s

Quelle: Messstelle der FBB auf dem BER-Geldnde

durchschnittlichen 84 Prozent West-
betrieb und der September mit aufzer-
gewohnlichen 59 Prozent Ostbetrieb..

Windrose

In der Meteorologie werden Windrich-
tungen und Windstarken mit Hilfe

einer Windrose in einem Diagramm
dargestellt. Hier werden die verschie-
denen Windrichtungen in kleine Ab-
schnitte eingeteilt, die sich an tblichen
Windrichtungen ausrichten. Die Wind-
rose zeigt den Anteil der verschiede-
nen Windrichtungen sowie die Wind-
geschwindigkeiten an.
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Starts Uber der Messstelle 26 in Zeuthen
Dauerschallpegel an der Messstelle 26 im September Der Wind und die unterschiedlichen Betriebsrich-
tungen haben deutlichen Einfluss auf die Flugbe-
70 wegungen und die Fluglarmmessungen. So gibt es
65 Messstellen, die nur bei einer Wind- und Betriebs-
60 richtung Gberflogen werden, wie z. B. die Messstelle
55 26 in Zeuthen. Im September, als die Betriebsrich-

tung mehrfach zwischen Ost- und West wechselte,
zeichnete die Messstelle an 21 Tagen mit Ostbetrieb
Fluglarm auf, an den weiteren Tagen gab es auf-
grund des Westbetriebs und ausbleibender Fliige
aber keinen Fluglarm.

Flugldrm-Dauerschallpegel [dB(A)]

B Nacht 22 - 6 uhn)
. Tag (6 — 22 Uhr)

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9.10.11.12.13. 14.15. 16. 17. 18. 19. 20. 21. 22. 23. 24.25.26. 27. 28.29.30.
Akustische Tage
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Flugbewegungen an den
verkehrsreichsten Tagen

18. Oktober: 707 Fluge
bei Ostbetrieb

15. Juli: 699 Fluge
bei Westbetrieb

Flugspuren an den verkehrsreichsten Tagen
Ferienflige und Fufsball-EM

Die folgenden Seiten zeigen die Flug-
spuren der verkehrsreichsten Tage des
Jahres 2024 bei Westbetrieb (West-
wind) und bei Ostbetrieb (Ostwind).
Die farbigen Linien, auch Radarspuren
oder Flugspuren genannt, stellen die
Flugverlaufe und Flughdhen der Flug-
zeuge dar. Ab einer Hohe von 1.500
Fufs kdnnen Flugzeuge die vorgegebe-
nen Flugrouten verlassen.

Der verkehrsreichste Tag bei Westbe-
trieb war mit 699 Fligen der 15. Juli
und somit der Montag nach dem
EM-Finale im Berliner Olympiastadion.
Anhand der Abbildung gut erkennbar
ist, dass sich die meisten landenden
Flugzeuge sowohl in Richtung Nord-
bahn als auch in Richtung Stidbahn
etwa auf Héhe von Erkner in den
schnurgeraden Landeanflug einreih-

ten. Bei den Starts in Richtung Westen
facherten sich die Fliige von der Nord-
bahn etwas westlich von Blankenfelde
auf, die von der Stidbahn etwa auf
Hohe von Wietstock, das siidlich von
Ludwigsfelde liegt.

Im vergangenen Jahr machte sich
zudem der Beginn der Herbstferien
in Berlin und Brandenburg deutlich

bemerkbar. Bei Ostbetrieb starteten
und landeten am Freitag, den 18. Ok-
tober, 707 Flugzeuge. Die meisten
Flugzeuge reihten sich an diesem
Tag wie tblich auf Héhe von Lud-
wigsfelde in den Landeanflug ein.
Bei den Starts sind die Routen Uber
den Miggelsee und Erkner, aber
auch die Hoffmannkurve an der Sud-
bahn deutlich erkennbar.
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Flugverfahren und Eindrehpunkte bei Westbetrieb Quelle: DFS und Flugspuren 2022

Uberwiegend Westbetrieb
Flugverfahren bei Starts und Landungen

Seit der Inbetriebnahme des BER
werden die im Wesentlichen schon
seit dem Jahr 2012 von der Deutschen
Flugsicherung (DFS) vorgesehenen
Flugrouten geflogen. Die verschiede-
nen An- und Abflugrouten kénnen
bei der DFS sowie auf den hier dar-
gestellten Karten eingesehen werden.
Auf den Karten der DFS sind die Start-

routen sowie die Radarfiihrungsstre-
cken fiir die Landungen dargestellt.

Die Abbildungen auf dieser und auf
der nachsten Seite zeigen in blau die
sich auffachernden Startverfahren
im Nahbereich des Flughafens nach

Betriebsrichtung. Abweichungen von
den hier dargestellten Routen erge-
ben sich durch individuelle Freigaben
des Towers. Dadurch kénnen Flug-
wege verkirzt und CO,-Emissionen
reduziert werden. Startende Flug-
zeuge nutzen am BER sieben ver-
schiedene Abflugverfahren. Von der
Nordbahn fiihren zwei Flugrouten in

Richtung Osten und eine in Richtung
Westen. Von der Stidbahn aus gibt es
drei Flugrouten in Richtung Osten
und eine in Richtung Westen.

Landende Flugzeuge missen sich
etwa 18,5 Kilometer vor der Lande-


https://www.dfs.de/homepage/de/umwelt/fluglaerm/flugverlaeufe-und-flugverfahren
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schwelle wahrend des Anflugs im
Geradeausflug befinden. Bei Ost-
betrieb mussen sie sich in Hohe der
Stadt Ludwigsfelde in den Landeleit-
strahl einfadeln. Bei Westbetrieb ist
dies fur die Nordbahn in Hohe von
Grinheide und fir die Stidbahn in
Hohe von Erkner der Fall. Aufgrund
der geradeausfihrenden Landungen
gibt es am BER vier verschiedene

Flugverfahren und Eindrehpunkte bei Ostbetrieb

Anflugverfahren. Pro Start- und Lan-
debahn jeweils eine fiir den Ost-und
eine fiir den Westbetrieb. Auch die
Eindrehpunkte (UBURU, XANIM,
ODIDO und TEBGO) sind fir jede
Landerichtung in den Abbildungen
eingezeichnet. Ab diesen Punkten
befinden sich die Flugzeuge auf

dem Landeleitstrahl, wobei die Ma-
schinen in einem Winkel von 3 Grad

zur Erdoberflache sinken. So kann
die Flughdhe des anfliegenden Flug-
zeugs fur jeden beliebigen Punkt
auf der Anfluggrundlinie errechnet
werden.

Die Radarfihrungsstrecken fir lan-
dende Flugzeuge sind auf den
Abbildungen rot schraffiert darge-
stellt. In diesem Bereich fliegen lan-

.

Quelle: DFS und Flugspurenauswertung FBB 2022

dende Flugzeuge in verkehrsrei-
chen Zeiten. Die individuelle Radar-
fihrung ist auf den Abbildungen

in etwas deutlicherem rot angedeu-
tet und fachert sich starker auf.

Das zeigt, dass es bei diesen indivi-
duellen Fiihrungen in verkehrs-
armen Zeiten eine breite Streuung
wdhrend des Anfluges auf die Ein-
drehpunkte gibt.


http://dfs.de
http://dfs.de
https://www.dfs.de/homepage/de/umwelt/fluglaerm/flugverlaeufe-und-flugverfahren

Flugbewegungen
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Verteilung der Flugbewegungen auf die Flugrouten im Jahr 2024
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Flugbewegungen

Um die Nacht zu schiitzen, gilt am BER ein Nachtflugverbot

fir Linienfliige in der Zeit von 0 bis 5 Uhr. Zusadtzlich gibt es
deutliche Einschrankungen in den Nachtrandzeiten, also in den
Stunden von 23 bis 0 Uhr und 5 bis 6 Uhr. Auferdem ist fiir die
Zeit zwischen 23 und 6 Uhr eine maximale Nachtverkehrszahl
von 12.852 pro Jahr eindeutig gesetzlich geregelt. Festgelegt
wurde die Zahl am 13. Oktober 2011 vom Bundesverwaltungs-
gericht. Diese Nachtverkehrszahl beinhaltet nicht die absolute
Anzahl an Fligen. Stattdessen werden Flige in den sensiblen
Zeiten zwischen 23.30 und 24 Uhr sowie zwischen 5 und 5.30 Uhr
doppelt gezdhlt, um diese Zeitrdume besonders zu schitzen. Im
Jahr 2024 lag die Nachtverkehrszahl am BER bei 4.772 und somit
deutlich unter der festgelegten Hochstgrenze. In dem Zeitraum
von 22 bis 6 Uhr gab es insgesamt 14.769 Flige.

Nachtverkehrskennzahl

12.852 (festgelegte Nachtverkehrszahl)

10.000

7.500

4.772 5000

3.660 3.846
1.791 2.500
«
I 0
2020** 2021 2022 2023 2024

= Nachtverkehrskennzahl - --- Grenzwert

~~

Ende Marz 2024 startete der letzte
nachtliche Postflug am BER. Bis

dahin gab es pro Woche noch & bis

5 Fluge meist zwischen 0.30 und 1 Uhr.
Diese Fluge finden nun nicht mehr
statt.




Flugbewegungen

Nachtflugbeschrankungen BER
Ein Uberblick

22.00 - 6.00 Uhr

Fir diesen Zeitraum gilt die Nachtflugregelung
des BER. Generell darf dann nur mit ldarmarmen
Flugzeugen geflogen werden.

Planmadfsige Flige sind grundsatzlich gestattet.

23.30 — 24.00 Uhr

5.00 - 5.30 Uhr

Diese Zeiten stehen ausschlieflich fiir Verspatun-
gen bzw. Verfrihungen zur Verfliigung. Flige
zahlen im Rahmen der Nachtverkehrszahl doppelt.

24.00 - 5.00 Uhr

In der Kernnachtzeit sind reguldre Linienfliige
ausgeschlossen. Gestattet sind nur Post-,
Regierungs-, Vermessungs- und Ambulanzflige. 6 Uhr
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Aktiver Larmschutz
Innovationen reduzieren Larmentwicklungen
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Aktiver Larmschutz

11 Larmklassen und Nachtzuschlage

22.00 bis 22.59 Uhr

Doppelter Preis

23.00 bis 23.29 Uhr

Dreifacher Preis

23.30 bis 23.59 Uhr

Vierfacher Preis

24.00 bis 05.59 Uhr

Sechsfacher Preis

20

Leiser Fliegen lohnt sich
Neue Entgeltordnung wirkt

Airlines werden am BER fir leiseres
Fliegen finanziell belohnt. Mdglich
machen dies zahlreiche Fluglarm-
messstellen, die entlang der Flugrou-
ten den Larm jedes einzelnen Fluges
messen. Innerhalb weniger Tage stuft
die FBB auf dieser Grundlage jeden
Flug in eine von elf Larmklassen ein
und erhebt ein entsprechendes Ent-

gelt (siehe Tabelle auf Seite 21). Die
Airlines haben somit bei jedem Start
und jeder Landung einen spirbaren
finanziellen Anreiz, moglichst leise zu
fliegen. Je nach gewdhltem Flugver-
fahren bewegen sich die tblichen
Mittelstreckenflugzeuge zumeist zwi-
schen den Larmklassen 3 und 7 (siehe
Darstellung oben).

Die Ublichen Larmentgelte werden
am BER durch Zuschlage erganzt, die
das Fliegen zwischen 22 und 6 Uhr
teurer machen. Hierbei gilt das Prin-
zip, dass Fliige mit fortgeschrittenem
Abend bzw. fortgeschrittener Nacht

> O O & O & O
S O L & S S
S %{0 4 A ST A
@ A

immer teurer werden: Wahrend die
Entgelte von 22 bis 22.59 Uhr verdop-
pelt werden, gilt bis 23.29 Uhr der
dreifache und dann bis 23.59 Uhr
bereits der vierfache Preis. Zwischen
Mitternacht und 5.59 Uhr schlagt

flr Flugzeuge, die dann noch fliegen
darfen, sogar der sechsfache Preis

zu Buche.



Aktiver Larmschutz

Pegelgrenzen der Larmklassen

S
ab 81,0* Larmklasse 11| 7.762,50 €
79,0 - 80,9* Larmklasse 10 | 3.105,00 €
77,0 — 78,9* Larmklasse 9] 1.552,50 €
75,0 - 76,9* Larmklasse 8 | 527,85 €
73,0 — 74,9* Larmklasse 7 | 310,50 €
71,0 - 72,9* Larmklasse 6 | 227,70 €
69,0 - 70,9* Larmklasse 5| 108,68 €
67,0 — 68,9* Larmklasse 4 | 82,80 €
65,0 — 66,9* Larmklasse 3 | 64,17 €
63,0 — 64,9* Larmklasse 2 | 51,75 €
bis 62,9* Larmklasse 1] 41,40 €
N

*Maximalpegel an der Ankermessstelle 18 (Diedersdorf)




Aktiver Larmschutz

Airlines stellen auf Steilstarts um

Die Internationale Zivilluftfahrtorga-
nisation (ICAO) empfiehlt fiir Flug-
hdfen je nach umliegender Topogra-
phie zwei Startverfahren: das Flach-
startverfahren NADP2 und das Steil-
startverfahren NADP1 — die Abkur-
zung steht hierbei fiir Noise Abatem-
ent Departure Procedure.

NADP2 ist gut geeignet, wenn die
Besiedlung rund um einen Flughafen
entweder in grofzerer Entfernung

oder seitlich der Start- und Lande-
bahnen und somit auch seitlich der
Flugrouten liegt. Dass die Flugzeuge
im Flachstartverfahren abfliegen,
somit langsamer an H6he gewinnen
und etwas mehr Larm am Boden ver-
ursachen, hat unter diesen Voraus-
setzungen keine Larmauswirkungen
auf besiedelte Gebiete.

Fur den BER besser geeignet ist hin-
gegen das Steilstartverfahren NADPT,

Mittlere Maximalpegel
bei Starts sinken

2022: 69,5 dB
2023: 68,8 dB
2024: 68,4 dB

bei dem die Flugzeuge schnell an
Hohe gewinnen und somit entlang
der Besiedlung am Boden weniger
Larm verursachen. Um diese Mdg-
lichkeit des aktiven Larmschutzes zu
nutzen, entschied sich die FBB im
Jahr 2023 in Abstimmung mit der
Deutschen Flugsicherung (DFS) dazu,
das Steilstartverfahren NADP1 fir alle
Airlines am BER zu empfehlen. Die
Empfehlung erfolgte im Mai 2023
durch eine entsprechende Eintragung

im Luftfahrthandbuch, dessen
Kenntnisnahme fiir alle Airlines
am BER verpflichtend ist.

Im Jahr 2024 wurde die Halfte aller
Starts im NADP1 geflogen, insgesamt
17 Airlines stellten auf das Steil-
startverfahren um. Dies hatte einen
deutlichen Einfluss auf die Laut-
starke der Starts, die mittleren Maxi-
malpegel gingen zwei Jahre in

Folge zurtck.



Aktiver Larmschutz

&y Ibel
1 O ’1 D e Z I e So laut war 2024 der lauteste Flug am BER. Gemessen wurde der Wert

am 26. September um kurz nach 18 Uhr an der Messstelle 9 in der Fliefsstrafze
in Bohnsdorf. Verursacht hatte ihn ein Eurofighter der Luftwaffe, die

an diesem Tag den italienischen Prasidenten Sergio Mattarella bei dessen
Landung am BER eskortierte.



Aktiver Larmschutz

Effizienter, sauberer, moderner
Anteil leiserer Flugzeuge wachst stetig

Der Anteil moderner und leiserer
Flugzeuge am BER stieg 2024 weiter
an, auf nun 25 Prozent. Den grofzten
Anteil bildeten dabei die Familie der
A320neos und die 737max, die um bis
zu 5 Dezibel leiser sind als die Vor-
gangermodelle. Auch bei den Lang-
streckenflugzeugen heben immer
haufiger moderne und weniger laute
Modelle ab. Zu nennen sind hier vor
allem der Dreamliner von Boeing
(787) und der Airbus A350. Bereits

44 Prozent aller Langstreckenflugzeu-
ge kamen 2024 aus der neuesten Ge-

neration. Fir den Larmschutz am BER
ist diese Entwicklung besonders posi-
tiv, da es enorm wirksam ist, Larm an

der Quelle zu minimieren.

Inwieweit der Einsatz eines moder-
nen Langstreckenflugzeugs die An-

Lichtenrade

Blankenfalde

Kinigs Wusterhausen

Larmbelastete Flache schwindet
Boeing 767-400 und Boeing 787 (Dreamliner) im Vergleich

wohnerinnen und Anwohner des BER
von Ldarm entlastet, hat die FBB an-
hand der Messdaten von 2024 aus-
gewertet. Verglichen wurden hier die
in dem Jahr 1999 eingeflihrte Boeing
767-400, die hauptsachlich von ame-
rikanischen Airlines genutzt wird und
der moderne “Dreamliner” (Boeing
787), den beispielsweise Norse Atlan-
tic fur die Route nach Nordamerika
einsetzt. Es konnte im Mittel an den
einzelnen Messstellen eine erheb-

liche Ldrmminderung um bis zu 6 dB
festgestellt werden.

Deutlich und vergleichbar wird die
Larmentlastung in der Darstellung
des ,Larm-FufRabdrucks”. Dieser zeigt,
in welchem Gebiet ein mittlerer Maxi-
malpegel von iber 70 dB(A) bei den
beiden Flugzeugmodellen gemessen
wurde und dass sich der ,Ldrm-
Fufabdruck” durch den Einsatz des
neueren Flugzeugs mehr als halbiert.

Al



Aktiver Larmschutz

Moderne Flugzeuge und die Fluggesellschaften, die sie einsetzen

Airbus Lufthansa, Pegasus Airlines, Wizz Air, Iberia, British Airways, Swiss,
A320/321neo easylet, Turkish Airlines, Austrian, Aegean, SAS, TAP, Egyptair,

Air Cairo, Eurowings, PLAY
AirbusA220 Air France, Swiss, Air Baltic, Bulgaria Air, Eurowings

Boeing 737 MAX
Turkish Airlines

Ryanair, SunExpress, Icelandair, Norwegian, Alet,

Embraer E195 E2 Swiss, KLM

Airbus A350 Turkish Airlines

Boeing 787 Qatar, Norse Atlantic, Scoot
ATR 72-600 SAS

Die Airlines investieren kontinuier-
lich in neue Technologien und mo-
dernisieren ihre Flotten, um so effi-

zienter und leiser fliegen zu kénnen.

Diese Entwicklung wird beim Blick

auf die vergangenen Jahrzehnte be-
sonders eindricklich, denn die in der
Hauptstadtregion eingesetzten Flug-
zeuge sind seit den 70er-Jahren um
etwa 23 Dezibel leiser geworden.
Eine Differenz, die in etwa dem
Unterschied zwischen einem norma-
len Gesprach und Baustellenldarm

25

Anteil von Flugzeugen der neuesten Generation

8,9%

4,3%

1,8%

24,8%

19,3%

13.4%
11.9%

2018 2019 2020

entspricht. Aber auch in den letzten
25 Jahren hat sich viel getan. Denn
die heutigen Flugzeuge der neuesten
Generation werden als deutlich leiser
wahrgenommen als vor der Jahrtau-
sendwende gebaute Flugzeuge.
Maéglich machen dies technologische
Fortschritte in der Flugzeugkonst-

2021 2022 2023 2024

ruktion und der Triebwerkstechnik.
Moderne Flugzeugdesigns verwen-
den Materialien und Konstruktionen,
die Vibrationen und Luftstromungs-
gerdusche minimieren. Dartber hin-
aus sind auch die Triebwerke deut-
lich leiser und zudem effizienter
geworden.



Aktiver Larmschutz

ePNdB*
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Eingesetzte Flugzeuge seit 1970
Flugldrm um 23 dB verringert

1970

Ilyushin IL-62

Tupolew TU134A

Tupolew TU154M

Boeing 737-300

Boeing 767
McDonnell-Douglas MD 87
Airbus A330

Boeing 737-800
Bombardier CL900

1980 1990

10 Boeing 777-300ER
11 Embraer E190

12 Boeing 787-800
13 Alenia ATR 72-600
14 Airbus A350-900
15 Airbus A220-100
16 Airbus A320neo
17 Boeing 737 MAX8
18 Embraer E195 E2
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ausgemusterte Flugzeuge

lbliche Flugzeuge

b Flugzeuge der neuesten Generation
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Larmpegel bei Uberflug in 6,5 km Entfernung
vom Startpunkt. In die Darstellung der Pegel
geht auch die Zahl der Sitzpldtze ein. Flug-
zeuge mit mehr als 100 Sitzpldtzen erhalten
einen entsprechenden Abzug, Flugzeuge mit
weniger als 100 Sitzpldtzen einen Zuschlag.

* EPNdB (Effective Perceived Noise Level in

decibels): Pegelgrofe, die im Rahmen der Zer-
tifizierung von Flugzeugen genutzt wird. Dieser
Pegel beriicksichtigt unter anderem Korrek-
turen fur tonale Anteile und ist nicht mit dem
A-bewerteten Schallpegel vergleichbar.






Larmquellen im Vergleich

Zahl belasteter Einwohner nach Verkehrsart
(Juli 2024)
Berlin/Potsdam und Umland (24 Stunden)'

1.400.000

1.200.000

1.000.000
800.000
600.000

0 ‘ ‘ I ]

400.000
200.000

> 55 dB(A > 60 dB(A) > 65 dB(A) > 70 dB(A)

LDEN2
"Nach der Definition der Gemeinsamen Landesplanung Berlin-

Brandenburg der Bereich Stadt-Umland-Zusammenhang von
Berlin und Potsdam.

Larmbelastungen nach Verkehrsart
Strafsenlarm liegt deutlich vorn

Je nach Wohnort kann die durch Stra-
Ben-, Schienen- und Luftverkehr ver-
ursachte Larmbelastung unterschied-
lich hoch ausfallen. Fur die Region
Berlin, Potsdam und Umland lasst sich
eindeutig feststellen, dass der Stra-

enverkehr die mit weitem Abstand
dominierende Larmquelle ist. Mehr als
1,3 Millionen Menschen sind hier tag-
taglich einem Dauerschallpegel von 55
bis 60 Dezibel ausgesetzt. Im Ver-
gleich dazu fallt die Zahl der von

2Beurteilungsgrofie ist der Uber 24 Stunden ermittelte Dauer-
schallpegel Loew (Day-Evening-Night). Dies ist ein Beurtei-
lungspegel, bei dem die Abendstunden und die Nachtzeit mit
Zuschldgen von 5 bzw. 10 dB in die Berechnung eingehen.
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Zahl belasteter Einwohner nach Verkehrsart
(Juli 2024)
Berlin/ Potsdam und Umland (nachts)?
B strafenverkehr Schienenverkehr Luftverkehr
1.400.000
1.200.000
1.000.000
800.000
600.000
400.000
200.000
0 —_ _

> 50 dB(A > 55 dB(A > 60 dB(A) > 65 dB(A) > 70 dB(A)

LN‘
3Beurteilungsgrofie ist der nachtliche Dauerschallpegel Ly.

Quelle (links und rechts): Landesamt fiir Umwelt Brandenburg,
Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz sowie Eisen-
bahn-Bundesamt. Flugldrm: Berechnungen FBB.

leben hier zwischen 50 und 55 Dezibel
ndchtlichen Dauerschallpegel durch
Strafenldarm. Beim Flugldarm sind es
mit knapp Gber 5.000 Menschen deut-
lich weniger. Ahnliche Verhaltnisse
zeigen sich in hoheren Pegelbereichen.

Flugldrm betroffenen Menschen mit
rund 40.000 deutlich geringer aus.
Ahnliche Verhaltnisse zeigen sich auch
bei Nacht und sind anhand des Dia-
grammes oben rechts zu erkennen.
Mehr als eine Million Menschen er-



Larmquellen im Vergleich

Verkehrslarm
am Wohnort

Die Grafik verdeutlicht die Anzahl der
belasteten Anwohnerinnen und An-
wohner in Berlin, Potsdam und dem
Umland bei einer nachtlichen Belas-
tung von mindestens 50 dB(A) durch
Strafsen-, Schienen- und Luftverkehr.

Strafzenverkehr

Schienenverkehr

ca. 300.000 belastete Einwohner

ca.1.000.000 belastete Einwohner

Luftverkehr

6.000 belastete Einwohner

Quelle: Landesamt fir Umwelt Brandenburg, Senatsverwaltung

fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz sowie Eisenbahn-Bundesamt.

Flugldrm 2024: FBB

29



Larmquellen im Vergleich

Larmkonturen fiir Strafzgen-, Schienen- und Luftverkehr 24 Stunden

Kremmen

Aquivalenter Dauerschallpegel Loey

75 dB(A) 70 dB(A) = 65dB(A) = 60dB(A)  ——— 55dB(A)
Die Berechnung der dargestellten Konturen Schienenverkehr: Eisenbahn-Bundesamt tber
erfolgte nach der Berechnungsmethode WFS-Service (http://www.eba.bund.de);
fir den Umgebungsldrm fir das Jahr 2021. Brandenburg (Strafzen-, Schienen- und Luft-
Fur Strafenverkehr, U- und Strafkenbahnen verkehr): Landesamt fir Umwelt Branden-
liegen nachts in Berlin nur Schallpegel ab burg; Berlin (U-Bahn, Strafgenbahn und
50 dB(A) vor. Datengrundlage der Karten: StraRenverkehr): Senatsverwaltung fur Umwelt,

Larmkonturen fiir Strafzen-, Schienen- und Luftverkehr nachts

Kremmen A ety

- A
..*.{%“

Aquivalenter Dauerschallpegel Ly
65 dB(A) 60 dB(A) = 55 dB(A)

Verkehr und Klimaschutz. Flugldrm 2023:
eigene Berechnungen FBB.

Der Tag-Abend-Nacht-Pegel LDEN (day/
evening/night) ist ein in der EU-Richtlinie
vom 25.6.2002 Uber die ,Bewertung und

——— 50 dB(A) 45 dB(A)

Bekampfung von Umgebungslarm” verwen-
deter Larmindex. Dabei werden die Abend-
stunden (18 bis 22 Uhr) mit einem Zu-
schlag von 5 dB und die Nachtstunden

(22 bis 6 Uhr) mit einem Zuschlag von

10 dB gewichtet.
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Fluglarmmessungen
Daten jederzeit i |
verfugbar |
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Monitoring
Wie die FBB misst
und berechnet

FBB-Larmmessstellen Windmessung Radar

Verkehrsdaten

e
H
H
e

FBB-Fluglarm-Server
Priifung der Messdaten und -ergebnisse

Flugldrmberichte (Monats- und Jahresberichte, Berichte zu mobilen Messungen)

Bearbeitung von Fluglarmbeschwerden
Hier kdnnen Flugldirmbeschwerden platziert werden

Fluglarmmessdaten und Flugbewegungen online
TraVis bietet Echtzeit-Informationen
zu Flugbewegungen und Fluglarmmessungen

32


http://travisber.topsonic.aero
http://travisber.topsonic.aero
https://msform.berlin-airport.de/forms/flibs-de.php

Fluglarmmessungen

Ein

umfassendes Netz
31 stationare
Messstellen

Wie andere Flughafenbetreiber ist
auch die FBB gesetzlich dazu ver-
pflichtet, in der Umgebung des BER
Messstellen zur Dokumentation des
Flugldrms zu betreiben. Daflir hat
die FBB insgesamt 31 feste Flugldrm-
messstellen installiert. Das Netz an
Messstellen wurde im Jahr 2022 kom-
plettiert, nun befinden sich mindes-
tens drei Messstellen entlang jeder
einzelnen Flugroute. Das Messnetz ist
weit verzweigt und reicht von Mess-
stellen im Westen (MP32 in Gens-
hagen) und Stiden (MP36 in Wiet-
stock) bis hin zu im Osten gelegenen
Messstellen in Miggelheim (MP19)
und am Teufelssee (MP31).

Moderne Messtechnik
Die Messstellen verfiigen tber ge-

eichte Spezialmikrofone, die auf
einem Mast in mindestens 6 Metern

33

Hohe Larm messen. Die Messdaten
werden permanent an die FBB gesen-
det und sind rund um die Uhr mit
wenigen Sekunden Verzégerung im
Internet abrufbar. Auswertungen der
Messdaten werden zudem in monat-
lichen Fluglarmberichten im Internet
veroffentlicht. Zuvor werden alle auf-
gezeichneten Larmereignisse vom
Immissionsschutz-Team der FBB an-
gesehen, im Zweifel angehort und
ggf. aussortiert. Das ist notwendig, da
die Messstellen Fluglarm bislang noch
nicht automatisch von Hundegebell,
Vogelgezwitscher oder Autohupen
unterscheiden kénnen.

Weitere Informationen zu Larm

Echtzeit-Informationen
zu Flugbewegungen und
Fluglirmmessungen



https://corporate.berlin-airport.de/de/umwelt/fluglaerm.html
https://corporate.berlin-airport.de/de/umwelt/fluglaerm.html
https://corporate.berlin-airport.de/de/umwelt/fluglaerm.html
https://corporate.berlin-airport.de/de/umwelt/fluglaerm.html
https://corporate.berlin-airport.de/de/umwelt/fluglaerm.html
http://travisber.topsonic.aero
http://travisber.topsonic.aero
http://travisber.topsonic.aero
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Flugbewegungen in TraVis
Interaktiv und in Echtzeit

Ob besondere Flugzeuge, laute Uber-
flige oder seltene Flugrouten, die
FBB stellt mit der Web-Anwendung
TraVis (Track Visualisation) Informa-
tionen zu allen Flugbewegungen am
BER online zur Verfligung. Auf einer
Karte kénnen die Flugbewegungen
rund um den BER mit nur wenigen
Sekunden Verzdgerung nachverfolgt
werden. TraVis bietet Informationen
zum Flugzeugtyp, zur Airline und zum
Start- und Zielflughafen sowie eine
Replay-Funktion, mit der jeder Tag

der vergangenen zwei Monate aus-
gewdhlt und der Flugverkehr minu-
tengenau angesehen werden kann.
Maglich ist dies auch im Zeitraffer, die
Flige eines gewdhlten Tages werden
dann in bis zu 60-facher Geschwin-
digkeit abgespielt.

Aufserdem lassen sich die Schall-
schutzgebiete sowie die Flugrouten
Uber einen Klick auf die angedeute-
ten zwei Ebenen am linken Bild-
schirmrand einblenden. Hilfreich ist

.2 S
< CENSHAL i 1.3 A
srgsdor

zudem die Adresssuche am oberen
Bildschirmrand, mit der Nutzerinnen
und Nutzer die Adresse entweder
eingeben oder ein kleines Hauschen
direkt auf der Karte platzieren kén-
nen. So lasst sich schnell in Erfah-
rung bringen, ob ein Gebdude im
Schallschutzgebiet oder unter einer
Flugroute liegt. Zudem werden Flug-

héhen und Maximalpegel dargestellt.

Auch zu jeder der 31 fest installierten
Messstellen kann man umfangreiche

Informationen abrufen, wie z. B. Pe-
gelhdufigkeiten und Dauerschallpe-

gel. Die beiden mobilen Messstellen

werden jeden Monat an einem ande-
ren Standort aufgestellt. Uber TraVis
werden auch hier der Standort sowie
Larmpegel angezeigt.

Direktlink zu TraVis
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Fluglarmmessungen

Stationare
Messstellen
Nordbahn

Bohnsdorf, Waldstrafe
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 75 dB(A),
Landungen Nordbahn: 77 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 59 dB(A), Nacht: 52,6 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 750 m,
Landungen Nordbahn: 250 m

Wafimannsdorf, Dorfstrafse
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 77 dB(A),
Landungen Nordbahn: 68 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 59,4 dB(A), Nacht: 52,4 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 250 m,
Landungen Nordbahn: 50 m

Selchow, Glasower Strafse
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 74 dB(A),
Landungen Nordbahn: 66 dB(A),
Starts Stidbahn: 68 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 57,2 dB(A), Nacht: 49,2 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 400 m,
Landungen Nordbahn: 100 m,
Starts Stidbahn: 150 m

Siedlung Hubertus

mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 78 dB(A),
Landungen Nordbahn: 84 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 62,7 dB(A), Nacht: 56,3 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 550 m,
Landungen Nordbahn: 150 m

Waltersdorf, Siedlung
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 70 dB(A),
Landungen Nordbahn: 62 dB(A),
Landungen Stidbahn: 63 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 52,8 dB(A), Nacht: 46,2 dB(A)

Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 800 m,
Landungen Nordbahn: 300 m,
Landungen Sudbahn: 350 m

Blankenfelde, Glasower Damm
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 73 dB(A),
Landungen Nordbahn: 71 dB(A),
Starts Siidbahn: 63 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 56,7 dB(A), Nacht: 49,5 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 900 m,
Landungen Nordbahn: 300 m

Mahlow, Waldsiedlung
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 75 dB(A),
Landungen Nordbahn: 81 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 60,1 dB(A), Nacht: 54 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 700 m,
Landungen Nordbahn: 250 m

Bohnsdorf, Flieistrafse
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 73 dB(A),
Landungen Nordbahn: 69 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 55,1 dB(A), Nacht: 48,4 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 900 m,
Landungen Nordbahn: 300 m

Karolinenhof, Schappachstrafze
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 68 dB(A),
Landungen Nordbahn: 67 dB(A),
Landungen Siidbahn: 60 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 52,1 dB(A), Nacht: 45,4 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 1200 m,
Landungen Nordbahn: 450 m,
Landungen Sidbahn: 500 m

36

Diedersdorf, Dorfstrafze
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 68 dB(A),
Landungen Nordbahn: 68 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 52,1 dB(A), Nacht: 45,5 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 1350 m,
Landungen Nordbahn: 550 m

Miiggelheim, Eppenbrunner Weg
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 66 dB(A),
Landungen Nordbahn: 71 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 53,4 dB(A), Nacht: 46,8 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 1300 m,
Landungen Nordbahn: 550 m

Mahlow, Roter Dudel

mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 63 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 45,5 dB(A), Nacht: 38,2 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 850 m

Miiggelsee

mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 64 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 44,7 dB(A), Nacht: 38,7 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 1300 m



Fluglarmmessungen

Stationare
Messstellen
Sudbahn

Karolinenhof, Pretschener Weg
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 66 dB(A),
Landungen Stidbahn: 72 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 54,6 dB(A), Nacht: 47,7 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 1100 m,
Landungen Sudbahn: 500 m

Schulzendorf, Waldstrafze
mittlerer Maximalpegel

Starts Nordbahn: 66 dB(A),
Landungen Siidbahn: 77 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 57,8 dB(A), Nacht: 51,2 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 800 m,
Landungen Studbahn: 300 m

Waltersdorf, Berliner Strafze
mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 71 dB(A),
Landungen Stidbahn: 79 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 59,8 dB(A), Nacht: 52,9 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 550 m,
Landungen Sudbahn: 200 m

Blankenfelde, Am Kienitzberg
mittlerer Maximalpegel
Starts Nordbahn: 63 dB(A),
Starts Stidbahn: 80 dB(A),
Landungen Sudbahn: 83 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 64,5 dB(A), Nacht: 56,5 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 650 m,
Starts Stidbahn: 450 m,
Landungen Sudbahn: 100 m

Dahlewitz, Schule

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 75 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 58,5 dB(A), Nacht: 47,3 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 750 m

Blankenfelde, Am Bruch
mittlerer Maximalpegel
Starts Nordbahn: 64 dB(A),
Starts Stidbahn: 68 dB(A),
Landungen Stidbahn: 78 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 58,7 dB(A), Nacht: 52,6 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Nordbahn: 1050 m,
Starts Stidbahn: 750 m,
Landungen Sidbahn: 300 m

Kiekebusch

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 75 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 55,6 dB(A), Nacht: 46 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 550 m

Rotberg

mittlerer Maximalpegel

Starts Siidbahn: 66 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 48,9 dB(A), Nacht: 40,7 dB(A)

Konigs Wusterhausen
mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 69 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 46,6 dB(A), Nacht: 37 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 1250 m

Niederlehme

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 67 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 45,3 dB(A), Nacht: 35,7 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 1400 m

Schulzendorf

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 64 dB(A),
Landungen Sudbahn: 61 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 45 dB(A), Nacht: 34,9 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 850 m,
Landungen Sidbahn: 300 m

Zeuthen

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 69 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 39,1 dB(A), Nacht: 27,5 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 1150 m

Jihnsdorf

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 69 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 53,5 dB(A), Nacht: 42,7 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 1150 m

Genshagen

mittlerer Maximalpegel
Landungen Siidbahn: 70 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 50,8 dB(A), Nacht: 45,2 dB(A)
Uberflughéhen

Landungen Stidbahn: 600 m

Boddinsfelde

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 66 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 44,4 dB(A), Nacht: 35,5 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 1300 m

Ragow

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 64 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 43,1 dB(A), Nacht: 34,1 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 1300 m

Grofy Machnow

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 65 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 43,4 dB(A), Nacht: 34,8 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 1800 m

Wietstock

mittlerer Maximalpegel

Starts Stidbahn: 63 dB(A)
Dauerschallpegel

Tag: 48,5 dB(A), Nacht: 37,6,6 dB(A)
Uberflughéhen

Starts Stidbahn: 1850 m




Fluglarmmessungen

Dauerschallpegel tagsiiber
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Entwicklung der Larmbelastung
Flugbewegungen beeinflussen Dauerschallpegel

Um Larmbelastungen Gber einen lan-
geren Zeitraum hinweg zu messen
und vergleichbar zu machen, ermittelt
die Larmforschung Dauerschallpegel.
Diese beruhen auf grofken Mengen an
einzelnen Messdaten. Fur den BER
kann so der Dauerschallpegel fur alle

31 Fluglarmmessstellen gebildet wer-
den. Das hilft dabei, die Entwicklung
der Fluglarmbelastung tber mehrere
Jahre hinweg zu vergleichen.

Die Grafiken oben vergleichen die
Dauerschallpegel und Flugbewegun-

Dauerschallpegel nachts

53,0

51,0
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Leg.nacht/dB(A)
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gen der letzten Jahre bezogen auf den
Tag und die Nacht. Der Dauerschall-
pegel lag 2024 bei Tag etwa auf dem
Niveau von 2022 und geringflgig ho-
her als 2023. Diese Entwicklung war
aufgrund der deutlich gestiegenen
Anzahl an Fligen zu erwarten, konnte
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—— jahrliche Flugbewegungen bei Nacht

aber durch den Einsatz von modernen
und leiseren Flugzeugen eingedammt
werden. Ahnlich verhalt es sich

auch beim ndchtlichen Dauerschall-
pegel, dessen Anstieg vor allem mit
der gestiegenen Anzahl an Fligen
zusammenhangt.






Fluglarmmessungen

Von Wilhelmshorst im Westen bis
Kagel im Osten: An insgesamt 18 ver-
schiedenen Standorten haben die
zwei mobilen Fluglarmmessstellen
der Flughafengesellschaft von Marz
bis November 2024 Fluglarm gemes-
sen. In Schulzendorf stand die mobile
Messstelle im Juli und August 2024.
Im Juli wurden am Kornblumenweg
vor allem Starts tber die Hoffmann-

kurve gemessen, im August stand die
Messstelle in der Karl-Liebknecht-
Strafie und hatte dort die Starts auf
der 15-Grad-Route tber Schulzendorf
und Eichwalde sowie Landungen aus
Richtung Osten im Fokus.

In einigen Monaten erfolgten keine
Messungen, da die Messanhanger die
alljahrliche Wartung durchliefen und

in den kdltesten Monaten in einer
Halle untergebracht wurden. Die
Auswahl der Messstandorte erfolgt in
den meisten Fallen auf Wunsch der
Menschen vor Ort, auf Anfrage der
Gemeinden oder auch auf Vorschlag
der Fluglarmkommission.

Die monatlichen Messergebnisse,
weitere Informationen und eine

Ubersicht der geplanten Messorte
sind unter dem folgenden Link
zu finden:

Weitere Informationen zu Flugldrm
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Schallschutzprogramm
Fristen laufen aus

Schallschutzfenster

42 dB
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Schallschutz

Schallschutz fiir die Region
Antrage bis November 2025 maoglich

Die Flughafengesellschaft (FBB) wirkt
darauf hin, dass Flugzeuge am BER
leiser fliegen, um so den aktiven
Larmschutz voranzutreiben. Ganz
vermeiden ldsst sich Fluglarm den-
noch nicht. Um die Menschen rund
um den BER vor Flugldrm zu schit-
zen, hat die FBB gemaf; Planfeststel-
lungsbeschluss ein Schallschutzpro-
gramm aufgelegt, mit dem rund
26.500 Haushalte auf einer Flache
von 155 Quadratkilometern rund um
den BER umfangreiche Schallschutz-

maRknahmen und Entschadigungs-
zahlungen erhalten kénnen.

Frist zur Antragstellung
lauft aus

Antrdge auf Schallschutz kénnen
noch bis zum 4. November 2025 und
somit bis 5 Jahre nach Inbetriebnah-
me des BER bei der FBB gestellt wer-
den. Anwohnerinnen und Anwohner,
die bislang noch keinen Antrag ge-
stellt haben, sollten dies bis spates-

tens Anfang November nachholen
und dabei auf die Vollstandigkeit der
Unterlagen achten, um einen fristge-
rechten Ablauf zu gewahrleisten. So-
bald ein Antrag vollstandig vorliegt,
wird durch ein Ingenieurbiro ermit-
telt, welche individuellen Schall-
schutzmafznahmen an der Immobilie
erforderlich sind. Das Ergebnis ist
eine Anspruchsermittlung, mit der
eine Baufirma nach Wahl mit der
Umsetzung der Schallschutzmafsnah-
men beauftragt werden kann. Die in

der Anspruchsermittlung vermerkten
Kosten der Schallschutzmafznahmen

werden durch die FBB nach der Um-

setzung erstattet.

Viele Entschadigungen
ausgezahlt, baulicher
Schallschutz wird zogerlich
umgesetzt

Bis Ende 2024 wurden etwa 22.700
Antrdge auf Schallschutz gestellt. Da-
von haben 13.279 Haushalte die not-
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wendigen Unterlagen zur Umsetzung
von Schallschutzmafnahmen erhal-
ten. Uber 5.100 Haushalte haben die
Unterlagen bislang genutzt, um
Schallschutz umsetzen zu lassen. Die
restlichen 8.171 Haushalte sind noch
ohne jeden Schallschutz, obwohl die-
ser bereits seit vielen Jahren hadtte
eingebaut werden kénnen. Deutlich
weiter vorangeschritten ist hingegen

die Auszahlung von Entschddigungen.

Diese kommen zum Tragen, wenn die

Kosten der Schallschutzmafznahmen

30 Prozent des schallschutzbezoge-

nen Verkehrswertes der jeweiligen
Immobilie Gbersteigen. Bis Ende 2024
haben 7.574 Haushalte eine Entscha-
digung erhalten. Allein Uber diese
Entschdadigungszahlungen sind tber

300 Millionen Euro in das Umland

des BER geflossen. Lediglich 94

angebotene Entschddigungszahlun-

gen wurden bisher noch nicht
angenommen.

FBB setzt auf Dialog

Um den Einbau von Schallschutz zu
unterstltzen, setzt die FBB auf viele
Informationsmaglichkeiten und den
direkten Dialog mit den Menschen
aus der Region. Auf Anfrage finden
Vor-Ort-Termine statt, um gemeinsam
oder auch mit einer Baufirma den
Einbau von Schallschutz zu bespre-
chen. Daruber hinaus ladt die FBB seit
2016 jahrlich zum Schallschutztag

nach Schonefeld ein. Dann stehen
Baufirmen sowie das Schallschutz-
und Fluglarmteam der FBB fiir Fragen
und individuelle Gesprdche zur
Verfuigung und geben Tipps und Hin-
weise zum Einbau von Schallschutz-
mafknahmen. Zusatzlich kénnen
ganzjahrig Gesprache am Schalschutz-
telefon vereinbart werden. Das Schall-
schutztelefon ist unter der 030 6091
73500 von Montag bis Donnerstag
erreichbar.



Schallschutz

Neben den Privathaushalten erhalten
auch Einrichtungen wie Kindergdr-
ten, Schulen oder Seniorenheime im
Flughafenumfeld baulichen Schall-
schutz. Bis Ende 2024 wurden 45 die-
ser besonderen Einrichtungen mit
SchallschutzmafZinahmen ausgerustet
und daflr knapp 19 Millionen Euro
durch die FBB investiert. Vier weitere

Sachstand zum 31.12.2024

26.500

Anspruchs-
berechtigte
Wohneinheiten
(WE) gesamt

Antrdge von Einrichtungen befanden
sich Ende 2024 zum Teil auf Wunsch
der jeweiligen Trager noch in der
Bearbeitung.

Weitere Informationen
zum Schallschutzprogramm BER

22.716

Gestellte
Antrdge

. Mafznahmen umgesetzt,

13.279 Entschddigung ausgezahlt
Mafznahmen teilweise umgesetzt,
2.540
154 Mafznahmen nicht umgesetzt,
Entschddigung nicht ausgezahlt
Sonderldsungen
7668
1.090
591
9% _-_—— 88
baulicher Entschddigung Keine in in
Schallschutz zugesagt Mafznahmen Hinderung Bearbeitung
zugesagt umzusetzen
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Schallschutz

Leiser als erwartet

43.1)

447 L6

Dauerschallpegel der verkehrsreichsten sechs Monate 2024 im Tagschutzgebiet und Entschadigungsgebiet

Aufsenwohnbereich

Fluglarm lag 2024 deutlich unter der Prognose

Mithilfe der Fluglarmmessungen
kdonnen die tatsachlichen Flugldrm-
pegel mit der noch weit vor Inbe-
triebnahme des BER vorgenomme-
nen Fluglarmprognose verglichen
werden.

Die erste Karte vergleicht die Prog-
nose mit den tatsachlichen Messwer-
ten der verkehrsreichsten sechs Mo-

nate 2024. Betrachtet werden das
Tagschutzgebiet und das Gebiet der
Aufkenwohnbereichsentschadigung.
Tagschutzgebiet (rote Kontur):

Prognose ergab 60 dB(A) Dauer-
schallpegel innerhalb der Kontur
Hier haben bei Tag zum Wohnen
genutzte Raume Anspruch auf
Schallschutz

Aufkenwohnbereichsentschadigung
(griine Kontur):

Prognose ergab 62 dB(A) Dauer-
schallpegel innerhalb der Kontur
Hier besteht Anspruch auf Entscha-
digung fir Balkone und Terrassen

Die verschiedenfarbigen Kreise mar-
kieren die Fluglarmmessstellen samt

den hdchsten bisher gemessenen
Werten. Bei rot (Tagschutz) bzw. griin
(Aufsenwohnbereichsentschadigung)
eingefdrbten Messstellen wurden die
Prognosen bislang erreicht. Die Viel-
zahl grau markierter Messstellen -
insbesondere auferhalb der festge-
legten Konturen — zeigt, dass die
tatsachliche Fluglarmbelastung bis-
lang unter der Prognose liegt.



Schallschutz

Dauerschallpegel der verkehrsreichsten sechs Monate 2024 im Nachtschutzgebiet

Die zweite Karte vergleicht die Flug-
ldrmprognose und die héchsten
bislang gemessenen Monatswerte flr
das Nachtschutzgebiet.

Nachtschutzgebiet (blaue Kontur):

Prognose ergab 50 dB(A) Dauer-
schallpegel innerhalb der Kontur
Prognose ergab zudem 6 Uberschrei-
tungen von 70 dB(A) in der
Durchschnittsnacht

Hier haben bei Nacht genutzte Rau-
me Anspruch auf Schallschutz

Die verschiedenfarbigen Kreise mar-
kieren die Fluglarmmessstellen mit-
samt den Werten der verkehrsreichs-
ten sechs Monate des vergangenen
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Jahres. Sofern die Prognose von 50
dB(A) erreicht wurde, sind die Mess-
tellen blau eingefarbt. Auch hier zei-
gen die zahlreichen grau eingefarb-
ten Messstellen, dass der tatsdchliche
Fluglarm bisher deutlich niedriger ist
als prognostiziert.



Schallschutz

Durchschnittliche Anzahl von Uberschreitungen von 70 dB(A) bei Nacht im Nachtschutzgebiet
(sechs verkehrsreichste Monate 2024)

Messergebnisse der sechs verkehrs- gemessenen Flugverkehr erreicht. Vie-  Weitere Informationen zu Fluglarm

Die dritte Karte zeigt, wie hdufig 70
dB(A) aufgrund von Fliigen in der
Durchschnittsnacht tberschritten wur-
den. Grundlage sind auch hier die

reichsten Monate des Jahres 2024.

An den blau eingefdrbten Messstellen
wurde die anspruchsauslosende
Schwelle von sechs Uberschreitungen
von 70 dB bereits durch den bisher

le Messstellen liegen aber auch hier
deutlich darunter, dies ist sogar bei
einigen Messstellen im Nachtschutz-
gebiet der Fall, betrifft aber vor allem
den Bereich auferhalb der
Schutzgebiete.
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Unser Team

Sie haben eine Frage an unser Team?
fluglaerm@berlin-airport.de
Bei Fragen zum Thema Schallschutz:

schallschutz_kontakt@berlin-
airport.de

Weitere Informationen finden Sie
unter:
laerm.berlin-airport.de

Andreas Mizera, Robert Preufsner, Severine Bach, Tim Hertel, Josephine Franke,
Kai Johannsen, Oliver Kossler, Thomas Gille (von links nach rechts)

Schreiben Sie uns gern eine E-Mail an:
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